MUNICIPIUL SALONTA

CONILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SALONTA
str. Republicii Nr.1, cod postal 415500, Judetul Bihor
CUI 45936,8223
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HOTARAREA
Nr.165 din 30 AUGUST 2024
Privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice PTE+DTAC si a Devizului
General pentru lucrarea ,,Sistematizare pe verticald suprafete cu umpluturi in zona
capelei din cimitirul Municipal Salonta nr.cad.113653

Consiliul Local al Municipiului Salonta,

Examinind Proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei tehnico -economice
PTE+DTAC si a Devizului General pentru lucrarea ,,Sistematizare pe verticald
suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul Municipal Salonta nr.cad.113653;
Retinand Referatul de aprobare nr. 6649 din 26.08.2024 al Primarului Municipiului
Salonta, in calitate de initiator;

Analizdnd Raportul de specialitate nr. 6649 din 27.08.2024 al Serviciului Dezvoltare
Urbana,

Avand in vedere:

Referatul de necesitate si tema de proiectare nr.7827 din 20.10.2023;

Contractul pentru servicii de proiectare nr.8317 din 27.10.2023 incheiat cu SC Drum
Proiect SRL Oradea in vederea elabordrii documentatiei tehnico economice PTE si
DTAC pentru investitia ,,Sistematizare pe verticald suprafete cu umpluturi in zona
capelei din cimitirul Municipal Salonta nr.cad.113653”

Ordinul 863/2008 pentru aprobarea ,,Instructiunilor pentru aplicarea unor prevederi
din din HG nr.28/2008 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice
aferent investitiilor publice ,precum si metodologii de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii.

Prevederile HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente obiectiveleo/proiectelor finantate din
fonduri publice,cu modificarile si complectarile ulterioare.

Procesul Verbal de receptie al documentatiei nr.2133 din 19.03.2024

HCLMS nr. 116/25.05.2023 privind atestarea inventarului bunurilor care apartin
domeniului public al Municipiului Salonta, judetul Bihor, cu completérile si
modificarile ulterioare, nr. inventar 1000172

Certificatul de urbanism nr.91/04.04.2024 al Consiliului Judetean BihorLegea nr.
24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative —
Republicata.

Viazand avizul favorabil al Comisiei pentru amenajarea teritoriului si urbanism,

protectia mediului si turism,

In temeiul prevederilor art. 129 alin.2 lit.c), alin.4 lit.d), art. 139, alin (3) lit.e si g),

art.196 alin.(1) lit.a), art.197-199 din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare,



HOTARASTE

Art.1 Aprobarea documentatiei tehnico economice PTE si DTAC si a Devizului General
pentru lucrarea de ,,Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din
cimitirul Municipal Salonta” nr.cad.113653, conform anexeinr. 1.

Art.2 Aprobarea executdrii lucrdrilor indicate la art.1 pe domeniul public al Municipiului
Salonta cad.113653 din CF nr.113653 Salonta.

Art.3 Cu urmarirea ducerii la indeplinire se incredinteaza : Serviciul Dezvoltare Urbana.

Art.4 Prezenta se comunica cu:

- Institutia Prefectului Judetului Bihor

- Primarul Municipiului Salonta

- Directia Economica

- Directia Arhitect sef

- Serviciul Dezvoltare Urbana

- Se aduce la cunostintd publica prin publicare pe pagina oficiald a Primariei
Municipiului Salonta: www.salonta.net - Monitorul Oficial Local.

PRESEDINTE DE SEDINTA Contrasemneaza,
GALLEva p. SECRETAR GENERAL
sef Serviciul Administratie Publica Locala,
ALB Ioana — Simona

Prezenta hotardre a fost adoptata cu majoritate absoluta astfel:
Din 17 consilieri in functie, _16 _consilieri prezenti, _16 pentru, --- _impotrivd, ---__abtinere
Red./dact./ 4 exemplare originale
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Devizul general

al obiectivului de investitii

Anexa Nr. 3la HG 1116/ 2023

Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal Salonta, nr. cad.

113653
in preturi decembrie 2023
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoarea TVA Valoarea
{excl. TVA) (inclusiv TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3  |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0,00 0,00 0,00
- initiala
1.4  |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2  [Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 [Studii 0,00 0,00 0,00
3.1.1 [Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2 |Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 |Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 |Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 0,00 0,00 0,00
si autorizatii
3.3 [Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
3.4 [Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00
lauditul de siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 11.000,00,  2.090,00 13.090,00
3.5.1 [Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 |[Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3 [Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de 0,00 0,00 0,00
interventii si deviz general
3.5.4 |Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 |Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 1.000,00 190,00 1.190,00
executie
3.5.6 |Proiect tehnic si detalii de executie 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 |Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2 |Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00
3.8 |Asistenta tehnica 16.282,23]  3.093,62 19.375,86
3.8.1 |Asistentd tehnica din partea proiectantului 3.000,00 570,00 3.570,00
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 2.400,00 456,00 2.856,00
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse Tn programul de 600,00 114,00 714,00
control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 13.282,23 2.523,62 15.805,86
3.8.3 |Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform HG 0,00 0,00 0,00
00/20086, cu modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOLUL 3 27.282,23] 5.183,62 32.465,86
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
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4.1

Constructii si instalatii 664.111,56] 126.181,20] 790.292,76
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 |Utilaje, echipam. tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
4.4  |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 664.111,56| 126.181,20| 790.292,76
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1 |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 8.305,23 0,00 8.305,23
5.2.1 |Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2 |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 3.320,56 0,00 3.320,56
5.2.3 [Cota aferenta ISC pentru controlul statului Tn amenajarea teritoriului, 664,11 0,00 664,11
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 |Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 3.320,56 0,00 3.320,56
5.2.5 [Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 1.000,00] 0,00 1.000,00
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 34.569,69 6.568,24 41.137,93
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 5 42.874,92) 6.568,24 49.443,16
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |[Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7
7.1  [Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2+1.3+1.4+ 2+ 172.848,45 32.841,21| 205.689,65
3.1+32+33+35+37+38+4+5.1.1)
7.2 [Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 29.220,91 5.551,97 34.772,88
ajustarea de pret
TOTAL CAPITOLUL 7 202.069,36] 38.393,18] 240.462,53
TOTAL GENERAL.: COME 936.338,06| 176.326,24| 1.112.664,30
din care: C+M (1.2+13+14+2+41+4.2+51.1) /S 921200, %, 664.111,56] 126.181,20| 790.292,76
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In preturi la data de: 29.12.2023 ; 1 eugg=

Data: 15.01.2024
Intocmit: Proiectant SC DRUM PROIECT SRL

Beneficiar / Investitor: MUNICIPIUL SALONTA
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$.C. DRUM PROIECT S R.L.

410011 — Oradea, str. Mioritei nr.22, Tel./fax: 0359/411.915, 0730.712.361,
e-mail: drumproiect2000@gmail.com. Nr.inreg. JO5/422/2000, C.U.1. RO13033182.
B.R.D.Oradea Cod IBAN RO68.BRDE.050S.V035.5610.0500

Lucrare: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal
Salonta, nr. cad. 113653

Beneficiar:  MUNICIPIUL SALONTA

Contractnr. 8317 /548/27.10.2023

Faza: D.T.A.C. - Documentatie tehnica pentru autorizarea executdrii lucrdrilor de construire
P.T.E. - Proiect tehnic de executie

FISA DE RESPONSABILITATI

PROIECTANT GENERAL: S.C. DRUM PROIECT S.R.L. ihco,

DIRECTOR SC DRUM PROIECT SRL: ing. Nicolae Gageanu

SEF PROIECT DRUMURI: ing. Nicolae Gageanu

COLECTIV DE ELABORARE:

Drumuri:
ing. Nicolae Gageanu
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B.R.D.Oradea Cod IBAN RO68.BRDE.050S8.V035.5610.0500

Lucrare: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal

Salonta, nr. cad. 113653
Beneficiar:  MUNICIPIUL SALONTA
Contractnr. 8317/548/27.10.2023

Faza: D.T.A.C. - Documentatie tehnica pentru autorizarea executdrii lucrarilor de construire

P.T.E. - Proiect tehnic de executie
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S.C. DRUM PROIECT S.18.L.
GERADEN

410011 — Oradea, str. Mioritei nr.22, Tel./fax: 0359/411.915, 0730.712.361,
e-mail: drumproiect2000@gmail.com, Nr.inreg. JO5/422/2000, C.U.]. RO13033182,
B.R.D.Oradea Cod IBAN RO68.BRDE.050S.V035.5610.0500

Lucrare: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal
Salonta, nr. cad. 113653

Beneficiar:  MUNICIPIUL SALONTA

Contract nr. 8317 /548/27.10.2023

Faza: D.T.A.C. - Documentatie tehnicd pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire
P.T.E. - Proiect tehnic de executie

MEMORIU TEHNIC

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei
din cimitirul municipal Salonta

1.2. Ordonatorul principal de credite: Consiliul Local al mun. Salonta

1.3. Ordonatorul de credite: MUNICIPIUL SALONTA

1.4. Beneficiarul investitiei: MUNICIPIUL SALONTA

1.5. Elaboratorul proiectului: S.C. Drum Proiect S.R.L. Oradea

1.1. Amplasamentul, topografia acestuia, trasarea lucrarilor;

Lucrarile de interventie prevazute in prezenta documentatie se refera la parcela de teren situata in
sudul cimitirului municipal Salonta, Judetul Bihor, Municipiul Salonta, pe partea dreapta a drumului
national DN79, care in interiorul municipiului are rol de strada.

Obiectivul este situat in interiorul UAT Municipiul Salonta, in intravilanul municipiului, conform
Extrasului de carte funciara, a Certificatului de urbanism si planului de incadrare in zona.

Municipiul Salonta este situat in nord-vestul Romaniei, in zona de sud a judetului Bihor, la numai
10 km de frontiera cu Ungaria, pe Drumul national DN79, la 40 km sud - vest de municipiul Oradea —
centrul administrativ al judetului Bihor — intr-o zona de ses. Orasul este stribétut prin partea sa de sud de
Canalul Culiser.

Suprafata localitafii Salonta este de 170 km?. Populatia municipiului Marghita, conform datelor
din 2021 este de 15.792 locuitori, in scadere fatd de recensamantul anterior din 2011, cand se inregistraserd
17.735 de locuitori. Densitatea populatiei: 2.119 locuitori/km2.

Inainte de anul 1989 Salonta era renumitd datoritd numeroaselor fabrici, com ar fi: Fabrica de
mezeluri Salonta, Metalul Salonta, Mobila Salonta, Abatorul, etc. Actualmente, multe dintre ele sunt in
pragul falimentului - sau chiar au falimentat.

in prezent cea mai renumitd fabricd, cunoscutd la nivel national, este ,,Principal SA™ in cadrul
careia se fabric Salamul de Sibiu si inca 11 sortimente de salamuri uscate. in a doua jumatate a anilor 2000
incepe dezvoltarea unor ramuri industriale noi pentru orasul Salonta: construetii de magini (prin compania
americana Arvin-Meritor. devenita ulterior Inteva), injectie de mase plastice (Jasz Plast, Plastech Reinert)
ete. Industria alimentara este cea mai dezvoltatd in Salonta.

in centrul Salontei isi au sediul numeroase supermarketuri si banci.
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Municipiul Salonta este situat In partea de vest a Romaéniet, in sud-vestul judetului Bihor, 1a 39 km
de Municipiul Oradea (resedinta de judet) si la 13 kin de punctul de trecere a frontierei spre Ungaria Salonta
- Méhkerék. Localitatea a fost infiintata la intdlnirea unor drumuri comerciale si este usor accesibil pe ruta
Oradea — Arad, spre est are legatura directd cu Tinca si Beiug (DN795), in partea de vest strada Sarcadului
oferd legétura cu Ungaria prin trecerea de frontierd Salonta-Méhkerék. Salonta este stribitut de canalul
Culiser. Are o suprafati de 16.644,11 hectare din care 1.204,11 hectare sunt terenuri intravilane si 15.440
hectare terenuri extravilane, Salonta este al doilea oras ca suprafata din judetul Bihor dupi Oradea.

De la Salonta putem ajunge cu usurinté oriunde spre directia Oradea, Satu Mare sau Timisoara si
Sarkad (Ungaria). Distanta pana la Budapesta este de 220 km, pana la Bucuresti 620 km, Oradea 39 km,
Arad 77 km. Este accesibil pe drumul national DN 79, care face legatura intre E60 si E70. Autostrizile cele
mai apropiate sunt: autostrada M3 Ungaria in directia Debrecen si autostrada M5 spre Szeged.

Municipiul Salonta, al doilea ca numér de locuitori din judetul Bihor dupa municipiul Oradea, este
agezat In extremitatea vesticd a {arii, langa granita cu Ungaria. Conditiile naturale specifice zonei de cAmpie
au favorizat existenfa asezdrilor omenesti din cele mai vechi timpuri. Prima atestare documentard a
localitatii Salonta dateazd in anul 1332 cénd, intr-un act papal, asezarea este numita "socerdas de Ville
Zalantha". Ulterior, numele localittii a suferit mai multe modificéri, pentru ca, in anul 1587 si se ajunga
la forma "Szalonta".

Este un oras tipic de campie, timp de decenii agricultura fiind cea mai importanta sursa de venit al
oragului. Teritoriul care {i apartine cuprinde 9313 hectare de pamant arabil, 5813 hectare de pasune, 245 de
hectare de faneati, 51 de hectare de vie i 18 hectare de pomi fructiferi. Pe 14nga aceasta Salonta mai detine
889,4 hectare de paduri (in mare parte fag si cer) in apropierea orasului Alesd, in acest moment sub
administratia companiei silvice din Alesd.

Localitatea are in prezent doud zone industriale, una pe str. Ghestului unde gisim fabrici de
metalurgie si fabrici alimentare. Cealaltd zond industriala se afla in partea sud-esticd a municipiului , unde
gasim fabrici de mobila, de incaltaminte, de productie de ambalaje sau fabricd de prelucrarea cénepei.
Ambele zone sunt in plind dezvoltare, investitorii noi planuind deja deschiderea altor fabrici.

In municipiul Salonta in 2012 erau inregistrate un numdr de 3106 agenti economici din care 1559
erau activi din care societdti comerciale 980, persoane fizice autorizate 565, institutii publice 14. Din punct
de vedere al domeniului de activitate agentii economici se impart astfel: agriculturd 45, industrie 102,
comert cu ridicata 24, comert cu amanuntul 255, inermedieri 10, turism 14, financiar 41, servicii 99,
constructii 86, transport 48, persoane fizice autorizate 565, alte domenii de activitate 270.

Municipiul Salonta este orasul cel mai sud-vestic al judetului Bihor situat la 39 de kilometri de
resedinta de judet, pe drumul national D.N. 79, care in conformitate cu Ordinul 43/1998 si a Normelor
privind incadrarea in categoria drumurilor de interes national este incadrat ca Drum National European E
671. Din drumul national D.N. 79 se mai ramifica din Piata Libertitii traseul drumului judetean D.J. 795
care face legétura intre D.N. 79 si D.N. 76 prin localitatea Tinca.

La 13 km de centrul municipiului Salonta se afld punctul de control pentru trecerea frontierei care
functioneaza in cadrul Sectorului Politiei de Frontierd Salonta, in regim de trafic international cu specific
rutier i feroviar. Drumul din oras pana la punctul de control are lungimea de 13.800 km, ramificAndu-se
din D.N. 79, si este incadrat ca drum national D.N. 79 B. Punctele de control sunt situate pe strada
Sarcadului nr. 2, pentru traficul rutier, si pe strada Garii nr. 2 pentru traficul feroviar. Corespondent pe
teritoriul ungar este Punctul Méhkerék.

Fiind un oras traversat de un drum national european, si cu deschidere la un punct de trecere a
frontierei, traficul de tranzit este unul intens. Pe ldngé acest trafic de tranzit in interiorul orasului exista
aproximativ 4290 de autoturisme, 30 de autobuze si microbuze, 176 de tractoare si utilaje agricole, 1136
de motociclete si 9500 de biciclete, care suprasolicitd infrastructura rutierd. La acestea se adaug si
autovehiculele navetistilor din localitétile invecinate, care au locul de muncé in oras. Principala problema
a administratiei locale este decongestionarea traficului de pe strézile principale, care sunt cele mai solicitate
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de traficul de tranzit, prin amenajarea unor strdzi secundare, colectoare, cu flux continuu $i cu semnaliziri
corespunzitoare. Transportul in comun nu este functional in momentul de fatd, astfel legétura cu centrul si
zona estic a orasului este anevoioasa.

Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii se afla in domeniul public al
municipiului Salonta.

Suprafata totala a parcelei ce face obiectul interventiei este de 45.660 mp, din care :

- 37.952 mp reprezinta suprafata ocupata de umpluturi de pamant

- 1.650 mp reprezinta suprafata ocupata de santul de pamant ce se amenajaza

- 3.190 mp reprezinta suprafata ocupata de capela funerara si amenajarile exterioare acesteia

- 2.868 mp reprezinta suprafata ocupata de fasiile de teren libere perimetrale

Pe suprafata mentionata ocupata de umpluturi de pamant se vor amenaja un drum de acces la
capela - 289mp si o parcare suplimentara - 225mp.

1.2. Clima si fenomenele naturale specifice;

-Climat

Din punct de vedere climatic, zona studiata apartine sectorului cu clima continental-moderata cu etaj
topoclimatic de campie si se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu precipitatii nu prea abundente ce cad
mai ales sub forma de averse si ierni relative reci, marcate uneori de viscole puternice, dar si de frecvente
perioade de incalzire care provoaca discontinuitati repetate ale stratului de zapada si repetate cicluri de
inghet — dezghet.

-Precipitatii

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiati are valori medii anuale de 600-700
mm, 1in luna iunie (luna cea mai ploioasd) inregistrandu-se valori intre 70-80 mm, iar in luna februarie
(luna cea mai secetoasd), inregistrandu-se valori de 30-40 mm.

Numérul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie anuald) este intre 5 - 6/10, durata
medie de stralucire a soarelui fiind de la 1750 la 2000 de ore intr-un an.
-Temperaturi

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -3° si 0°c. Temperatura medie a lunii iulie este de peste
23°c. Din punct de vedere al frecventei medii a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria regiunilor
celor mai calde (peste 30 de zile tropicale). Frecventa medie a zilelor de iarnd, in care temperatura maxima
este de sub 0° este de 20-30 zile.

Temperaturile medii anuale se inscriu cu valori superioare mediei pe tara (intre 10-11°c).

Maxima absoluta de temperatura a fost inregistrata la Diosig, la 18 august 1952, fiind de 40°c, iar minima
absoluta la Oradea, de -29°c, la 24 ianuarie 1942, ceea ce releva ca amplitudinea maxima de temperatura
apare in Campia Crisurilor.

-Vanturi

Regimul vanturilor din cadrul judetului Bihor este influentat de relieful Muntilor Apuseni, care
provoaca modificari esentiale ale directiei si vitezei vantului.

Aria studiata se afld intr-o zond in care existd vanturi dominante din sectorul vestic (V, NV si SV). Viteza
vantului in zona Oradea este de 24 m/s mediata pe 1min la 10 m avand 50 de ani interval mediu de recurenta.
In conformitate cu CR 1-1-3/2012: Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor,
valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 1.5 kn/m?.
-Adancime de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77: Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Romaniei, zona studiati are adancimi de inghet de 70...80 cm.
Prima zi de inghet apare dupa 21 octombrie, iar ultima zi de finghet se inregistreazi 1
cu solul acoperit de zapada este de peste 30 de zile. Grosimea medie anuald a stratului de zapada pe sol este
de 40-60 cm. Conform STAS 1709/1-90: “Adancimea de inghet in complexul rutier”, zona studiata se
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incadreaza in tipul climatic I, cu indicele de umiditate Thorntwait I, = -20...0. Indicele maxim de inghet
pentru sisteme rutiere rigide este Imax’’ = 550° x zile, pentru sisteme rutiere nerigide (clasele de trafic greu
si foarte greu) este Imea’? = 450-500°¢ x zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide (clasele trafic mediu, usor
si foarte usor) este Imea>° = 350-400°¢ x zile.

Din urmarirea observatiilor facute, pe teritoriul judetului Bihor, rezulta ca prima zi cu inghet poate
sa apara in prima decada a lunii noiembrie, in campia Salontei si la randul ei, ultima zi de inghet poate sa
fie in Campia Crisurilor in ultima decada a lunii aprilie.

-Incarcarea din zapada
In conformitate cu CR 1-1-3/2012: Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor,
valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 1.5 kN/m?.

1.3. Geologia si seismicitatea;

Studiul geotehnic intocmit cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, figelor complexe cu
rezultatele determinérilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomanddrile pentru
fundare si consolidari;

Pentru descrierea conditiilor geotehnice au fost realizate mai multe tipuri de investigatii
geotehnice: sondaje geotehnice, foraje geotehnice. Lucrarile geotehnice executate au investigat stratele
formatiunii acoperitoare pana la adancimea de 5,00m. Din forajele geotehnice au fost prelevate probe
tulburate si netulburate pentru care s-au realizat investigatii de laborator.

Elaborarea studiului geotehnic a avut ca scop fundamentarea din punct de vedere geotehnic a
conditiilor de proiectare. Realizarea acestuia a vizat acoperirea intregului sector in studiu cu lucrari
specifice de teren si laborator pentru determinarea, intre altele:

-identificarea stratificatiei terenului

-determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale pamanturilor

-precizarea nivelului de aparitie si stabilizare a apei subterane.

-precizarea caracteristicilor geologico — geotehnice (geologie, geo-morfologie, tectonic

hidrogeologie, date seismice, conditii climatice, adancimi de inghet etc.);

-investigatii ale sistemului rutier existent (alcatuirea actuald, capacitatea por-tantd a patului
drumului);

-conditiile geotehnice ale terenului natural (identificarea naturii terenului de fundare, teste de
laborator pentru caracterizarea tipurilor geotehnice de pamaénturi — granulozitate, limite Atterberg, structura,
caracteristici de compactare, caracteristici fizico-mecanice, capacitate portanta, posibilitatea utilizarii ca
materiale de constructie etc.);

-clasificarea gi zonarea paméanturilor ca teren de fundare si recomandari pentru proiectarea sistemului
rutier, lucrédri de umpluturd sau sdpéturd — recomandéri privind posibilitatea de utilizare a materialelor
provenite din excavatii pentru umpluturi, recomandari privind stabilitatea taluzurilor dupa excavatii sau
umpluturi etc.;

-pentru lucrarile de poduri (stratificatie, solutii de fundare, capacitate portantd pentru fiecare
amplasament etc.);

Cercetarea terenului de pe amplasament s-a facut prin 2 sondaje geotehnice conform STAS 1242/4-
85, STAS-1242/3-87, SR EN ISO 22475-1 si SR EN 1997-2, pana la adancimea de 2,00m, notate cu S1+S2.
Amplasarea si numarul de lucrari geotehnice executate s-au stabilit in conformitate cu prevederile NP
74/2014 si sunt reprezentate pe planul de situatie anexat la prezenta lucrare.

Din lucrarile geotehnice au fost prelevate probe netulburate notate in profilele forajelor cu cifre
romane si probe tulburate notate in profilele forajelor cu cifre arabe care au fost supuse ulterior analizelor
si incercarilor de laborator. S-au obtinut astfel principalele caracteristici fizice si mecanice precum si indicii
de identificare geotehnici, ale stratelor prospectate.



Studiul geotehnic intocmit cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fiselor complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari; Studiul geotehnic este intocmit in conformitate cu NP074/2014: Normativ privind
principiile, exigentele si metodele cercetdrii geotehnice a terenului de fundare si SR EN 1997-2/2008:
Eurocod 7.

Pentru descrierea conditiilor geotehnice au fost realizate mai multe tipuri de investigatii geotehnice:
sondaje geotehnice, foraje geotehnice. Lucrarile geotehnice executate au investigat stratele formatiunii
acoperitoare pana la adancimea de 3,00-15,00m. Din forajele geotehnice au fost prelevate probe tulburate
si netulburate pentru care s-au realizat investigatii de laborator. Amplasarea si numarul de lucrari
geotehnice executate s-au stabilit in conformitate cu prevederile NP 74/2014 si sunt reprezentate pe
planul de situatie anexat la studiul geotehnic.

Date geologice generale

Perimetrul studiat apartine, Unitatii Geologice majore depresionare a Campiei Pannonice, in care
succesiunea geologica este data de complexul argilelor-nisipoase pannoniene, peste care se dispun
discordant formatiuni recente pleistocen-holocene recente.

Stratele pannonianului sunt quasiorizontale — inclinate cu 2,5-3° spre VSV, sunt relativ omogene
— cu intercalatii de faciesuri argilo-nisipoase. Petrografic depozitele pannonianului intra in categoria
marnelor — cu tot spectrul cunoscut, datoritd continutului de carbonati secundari.

Local depozitele nisipoase trec in categoria gresiilor sau a nisipurilor cimentate cu lianti in special
carbonatici, dar si secundar argilitici.

Fundamentul unitatii deluroase apartine cristalinului metamorfic peste care, se succed orizonturi
de marne, argile, argile nisipoase, nisipuri.

Structural stratele formatiunii de baza sunt orizontale iar formatiunea acoperitoare are grosimi
variabile si reflecta morfologia actuala a terenului.

Pamanturile ce alcatuiesc formatiunea acoperitoare sunt stratificate si se deosebesc intre ele prin
colorit si caracteristici geotehnice.

De precizat este faptul ca aceste paminturi ce alcatuiesc stratele formatiunii acoperitoare se
incadreaza conform NP 074-2014 in categoria terenurilor dificile de fundare respective paminturi cu
umflari si contractii mari (P.U.M.C.).

Date preliminare asupra naturii terenului de fundare

In urma cercetarilor efectuate pe teren si in laborator rezulta ca terenul din zona prin caracteristicile
geotehnice pe care le poseda are asigurata stabilitatea locala si generala.

Marea majoritate a sondajelor efectuate pe amplasamentul viitorului drum de legatura releva
urmatoarea stratificatie:

» La suprafata se gaseste un strat de sol vegetal cu o grosime de 0,30m;

» Stratul -I- este alcatuit din argila prafoasa cafenie cu intercalatii cu carbonati secundari,
vartoasa, foarte umedaa, pana la adancimea de 2,70m

» Stratul -II- este alcatuit din argila prafoasa - nisipoasa cafenie cu intercalatii cu carbonati
secundari, vartoasa, foarte umedaa, pana la adancimea de 3,70m

» Stratul -I1I- este alcatuit din nisip mijlociu prafos cenusiu inchis, cu indesare medie, saturat cu
apa, strat in care s-au oprit lucrarile geotehnice la adancimea de 6,20m (fata de cota teren)

Date privind zonarea seismica

Conform reglementirii tehnice “Cod de proiectare seismicd — Partea 1 — Prevederi de pro-iectare
pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare, zona studiati,
valoarea de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,15g, pentru cutremure avind intervalul
mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granifa dintre zona de valori maxime
in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative. Pentru zona

8



studiatd perioada de colt are valoarea Tc=0.7 sec. corespunzand conform echivalentei dupa coeficientul
seismic (Ks) cu gradul VI al intensitatii cutremurelor, scara MSK (SR -11100-93).
Incadrarea in zone de risc natural

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care o stribate zona studiati
se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Lege privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural. Riscul este
o estimare matematicé a probabilitdtii producerii de pierderi umane §i materiale pe o perioada de referinta
viitoare i intr-o zond datd pentru un anumit tip de dezastru.

Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de padmant, inundatiile alunecarile de teren.
-Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismicd pe scara MSK este 71, cu o perioadd de revenire de
cca. 50 ani.

-Inundatii: aria studiatd se incadreazi in zone cu cantititi de precipitatii intre 600-700mm pe an cu arii
afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa.
-Aluneciri de teren: aria studiaté se incadreazd in zone cu potential de producere a alunecérilor scazut, cu
probabilitate de alunecare “scazut”. Majoritatea alunecdrilor care apar sunt alunecéri reactivate.
Caracteristici din punct de vedere hidrologic
Apele freatice propriu-zise sunt acumulate in depozitele aluvionare de lunca si terasa ce se dezvolta
de-a lungul raurilor din judet, precum si in zonele de interfluviu.

Apele de suprafata sunt tributare canalului colector care traverseaza de la nord la sud Campia de
vest la limta morfologica dintre campia inalta si campia joasa.

Parcela este margiita pe latura de vest si pe cea de sd de un canal cu sectiune mare, administrat de
ANIF. Toata suprafata de sud a parcelei este inundabila si sta acoperita de apa vreme indelungata. Din acest
motiv pe circa 25% din suprafata parcelei s-a dezvoltat vegetatia specifica baltilor.

La data executarii lucrarilor geotehnice, pe amplasament, apa freatica a fost interceptata pana la
adancimea de -2,80m in zona unui foraj si adancimiea la care s-a stabilizat a fost -2,00m, la terminarea
lucrarilor geotehnice pe amplasamente. Se va avea in vedere faptul ca lurarile geotehnice au fost efectuate
intr-o periada secetoasa, este posibil ca in perioadele cu precipitatii abundente nivelul freatic sa creasca cu
0,50-1,00m. Recoltarea probelor de apa nu afost posibila din cauza surparii stratului [a. Este obligatoriu ca
la inceperea excavatilor pe amplasamente de a se recolta probe de apa pentru a se stabili agresivitatea apei
fata de materialele de constructie, conform: conform Normativului NE-012-1/2007.

Adancimea de inghet

Adancimea de inghet se apreciaza conform STAS -6054/77 1a 0,70-0,80m fata de cotele terenului.
Prezentul standard stabileste zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea maxima de inghet a terenului

natural de care se va tine seama la proiectarea lucrarilor de fundatii in conformitate cu prescriptiile tehnice
in vigoare

2. SITUATIA EXISTENTA

Lucrarile de interventie prevazute in prezenta documentatie se refera la parcela de teren cu numarul
cadastral 113653, situata in sudul cimitirului municipal Salonta, Judetul Bihor. Acest teren cu o suprafata
de 4,57 Ha apartine municipiului Salonta.

Din suprafata totala a parcelei doar o mica parte este ocupata de constructii: capela funerara nou
construita si amenajarile rutiere exterioare (alei pietonale si carosabile, spatii de parcare, zone verzi). Aceste
lucrari insumeaza o arie de 3.190 mp.

Restul parcelei reprezinta teren liber de constructii. Pe latura de nord parcela este alipita de

cimitirul municipal. In principiu acest teren reprezinta zona naturala de extindere a cimitirului in viitorul
apropiat si mediu.



Insa principalul impediment pentru extinderea cimitirului il constituie situarea terenului in zona
de inundabilitate a canalului ANIF care margineste la sud si vest parcela de teren. In anotimpurile ploioase
nivelul apei din canal creste cu pana la 1,00m si inunda mai mult de jumtate din suprafata parcelei. Dovada
acestul fapt o constituie faptul ca jumatatea de sud a parcelei este acoperita de vegetaie specifica baltilor.

Cotele mult mai joase ale parcelei, comparativ cu terenurile din jur, se constata si in studiul
topografic intocmit in anul 2024. Din cauza nivelului apelor care balteau pe jumatatea sudica a parcelei
accesul topografilor a fost mult ingreunat, insa in cele din urma s-a reusit relevarea situatiei existente.

Din acest motiv in prezent aceasta parcela este inutilizabila, iar extinderea spre sud a cimitirului
nu este posibila.

Municipiul Salonta se confrunta cu o situatie deloc de dorit: detine o suprafata de teren mare, libera
de constructii de circa 4 Ha, pe care insa nu o poate utiliza din cauza situatiei descrise anterior.

O alta situatie cu care se confrunta municipiul Salonta o reprezinta lipsa unui teren viran pe care
sa fie depus pamantul rezultat in urma sapaturilor la constructiile de orice fel: rezidentiale, industriale, de
afaceri, administrative, etc.

Din acest motiv, la solicitarea constructorilor si a beneficiarilor constructiilor, conducerea
primariei Salonta a indicat depunerea acestor pamanturi excavate in diferite locatii pe care le detine pe raza
municipiului. Insa aceasta activitate nu s-a facut intr-un cadru organizat si este pe cale sa scape de sub
control.

In contextul in care mari lucrari de infrastructura rutiera sunt deschise sau urmeaza a fi deschise
pe raza municipiului Salonta (reabilitarea drumului judetean Salonta - Tinca, construirea drumului expres
Arad - Oradea, impreuna cu cele doua bretele ale sale spre frontiera cu Ungaria si spre drumul judetean),
vor exista presiuni asupra administratiei locale pentru gasirea unor amplasamente pentru depunerea
pamantului excedentar rezultat din activitatile de construire a infrastructurii.

3. SOLUTIA CONSTRUCTIVA

Cele doua probleme cu care se confrunta in prezent administratia municipiului Salonta se pot rezolva
impreuna, printr-o solutie unica: folosirea terenului avut la dispozitie pentru depozitarea excedentului de
pamant din excavatii care rezulta pe raza municipiului.

Primaria Salonta, in baza gasirii acestei solutii, a demarat proiectarea depozitului de pamant pe
parcela avuta la dispozitie. Aceasta constituie tema prezentului proiect "Sistematizare pe verticala suprafete
cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal Salonta, nr. cad. 113653".

In urma studierii situatiei existente, reflectata in studiile de teren: topografic si geotehnic,
Proiectantul a elaborat proiectul pentru realizarea umpluturilor intr-un mod controlat, supravegheat, care sa
conduca la rezultatul scontat: obtinerea unei parcele cu suprafata plana, cu un nivel finit care sa iasa din
zona de inundabilitate si care sa permita extinderea cimitirului municipal in aceasta locatie.

Deoarece suprafata parcelei este extrem de extinsa, avand lungimea de 440 si latimea de 110m, nu
s-a reusit proiectarea unei singure suprafete, respectiv o singura "apa".

La final suprafata finita a umpluturilor va fi realizata in doua ape, in forma de acoperis invers, cu o
linie de schimbare de panta pe mijlocul suprafetei.

Jumatatea parcelei de la rasarit va avea panta descrescatoare spre mijlocul parcelei, spre vest, cu o
valoare a pantei de 0,327%.

Jumatatea parcelei de la apus va avea panta descrescatoare spre mijlocul parcelei, spre est, cu o
valoare a pantei de 0,426%.

In acelasi timp toata suprafata parcelei va avea panta descendenta spre sud, spre canalul ANIF, cu o
valoare a pantei de 1,0%. Rezultanta pantei - linia de cea mai mare panta - va avea valoarea de 1,08%.

La proiectarea acestor suprafete s-au avut in vedere cotele existente ale vecinatatii de nord - cimitirul
actual functional, caz in care cotele proiectate nu se puteau ridica deasupra celor existente in vecinatate,
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pentru ca ar fi pus in dificultate evacuarea apelor de ploaie de pe suprafata cimitirului existent. Consecinta
ar fi fost baltirea apelor din precipitatii la marginea cimitirului actual.

De asemenea s-a tinut cont de cotele marginilor canalului ANIF, pentru ca umpluturile executate sa
se ridice la o inaltime care sa impiedice inundarea suprafetelor noi realizate.

Totusi se impune colaborarea cu detinatorul si administratorul acestui canal pentru a se realiza
decolmatarea acestuia pe intregul traseu, fapt care ar permite ca acest canal sa preia fara probleme apele
din precipitatii din intreaga zona, inclusiv de pe parcela ce face obiectul acestui proiect.

Pantele proiectate ale suprafetelor finite se inscriu in intervalul optim pentru evacuarea apelor
meteorice, fara ca acestea sa antreneze debit solid in scurgerea lor. Semnificatia acestui fapt este ca
scurgerea apelor se va face lent, dar sigur, iar viteza acestora nu este de natura sa produca degradari prin
spalare, siroire pe suprafetele pe care se produce scurgerea. In conditiile in care aceasta suprafata va fi
utilizata ca cimitir se garanteaza faptul ca apele meteorice nu vor balti, ci vor curge gravitational spre
canalul din sud. Se impune totusi conditia ca aleile asfaltate care se vor amenaja pe viitor in cimitir in lungul
parcelei, pe directia est - vest, sa nu aiba cota finita deasupra terenului amenajat, pentru a nu se constitui ca
baraje in scurgerea naturala a apelor meteorice.

Pe latura de nord a parcelei se va amenaja un sant cu taluze naturale de pamant, care sa preia apele
meteorice ce se scurg gravitational dinspre cimitir spre canal. Lungimea proiectata a santului este de 333m
si se va executa la limita nordica a umpluturilor sistematizate. Panta longitudinala a santului va fi de 0,25%,
valoare care se inscrie la limita in cele recomandate pentru santurile de pamant. Taluzul santului dinspre
zona cu umpluturi va fi de 2:3, in vreme ce panta taluzului in sapatura va fi de 1:1.

Volumul calculat de pamant care poate fi depus pe parcela este circa 50.000mc.

La un volum anual de aport de 5.000mc, depozitul va fi umplut in 10 ani, dupa care se impune
gasirea unui alt amplasament pentru depunerea pamantului excavat.

Insa in cazul in care se va solicita depunerea masiva de pamant rezultat in urma lucrarilor de
infrastructura rutiera, umplerea se poate produce in cateva luni.

Din acest motiv consideram ca ritmul de umplere al depozitului constituie o decizie a autoritatilor
locale, care trebuie sa aprecieze care sunt politicile optime penru comunitatea locala.

Faze tehnologice de executie pentru sistematizarea pe verticala a suprafetelor cu umpluturi

In cazul in care se hotaraste utilizarea depozitului exclusiv pentru frebuintele constructorilor locali,
la volumul estimat de 5.000m pe an ritmul de acoperire cu pamant este de 10% din suprafata disponibila in
fiecare an.

Aceasta inseamna ca din totalul de circa 38.000mp se vor acoperi an de an circa 3.800mp.

Este necesara o impartire a parcelei disponibile in 10 parcele mai mici, pentru a se putea gestiona
activitatea de depunere a pamantului. Parcela care urmeaza a fi umpluta in decursul anului respectiv trebuie
imprejmuita, semnalizata ca atare si creat un drum de acces pentru autobasculantele care transporta pamant.

Este de preferat ca primele parcele pe care se va realiza umplerea sa fie cele de pe latura de nord,
invecinate cu cimitirul in functiune, pentru ca suprafetele finalizate sa poata fi puse la dispozitie pentru
inmormantari, in anul care urmeaza, dupa inierbare.

Un principiu care trebuie sa guverneze activitatea de umplere si sistematizare a terenului este
finalizarea activitatilor in etape anuale. Adica parcela desemnata pentru umplere cu pamant intr-un anume
an sa fie finalizata si pregatita pentru serviciile funerare la sfarsitul acelui an. Cand vorbim de an nu
intelegem anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie si se termina la 31 decembrie, pentru ca activitatea de
seistematizarea a terenului nu se poate desfasura in lunile de iarna. Din acest motiv propunem ca demararea
activitatii de depunere pamant sa inceapa in vara, pentru ca finalizarea sa se faca in vara anului urmator,
carc cste perioada optima pentru lucrari de terasamente.
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Se pleaca de la premiza verificata ca umpluturile de pamant care se gasesc pe amplasament sunt deja
consolidate si compactate din greutatea proprie, din multele cicluri de inghet - dezghet si de saturare cu apa
si uscare prin care au trecut. Din acest motiv asupra acestor umpluturi nu se va interveni decat la sfarsitul
anului, cand se va face nivelarea generala a parcelei alocate anului respectiv.

Operatiunile de depunere a pamantului vor fi precedate de pregatirea suprafetei pe care se va face
umplerea cu pamant.

Prima operatiune in teren va fi defrisarea parcelei anuale de vegetatia constituita din tufisuri si
arbusti si indepartarea materialului defrisat, maruntirea si transformarea acestuia in compost.

Urmatoarea operatiune va fi decaparea terenului vegetal din amplasamentul parcelei anuale, pe o
adancime de 30cm, incarcarea pamantului excavat si transportarea acestuia in apropiere, la maxim 100m,
intr-o gramada anume destinata acestui scop.

A treia operatiune va fi compactarea energica a suprafetelor decapate cu cilindri compactori vibratori
pentru terasamente, pe pneuri, pana la un grad de compactare Proctor de 90% .

In parcela astfel pregatita se va face depunerea pamantului rezultat din sapaturile efectuate pe raza
municipiului, intr-un volum anual de 5000mc. Autobasculantele vor depune pamantul in gramezi una langa
cealalta, pe toata suprafata pregatita. Gramezile vor avea inaltimea la varf de circa 1,50m.

La finalul anului, dupa ce parcela a fost umpluta, se va proceda la nivelarea umpluturilor cu un
buldozer de capacitate mare. Se vor supune nivelarii si gramezile de pamant depuse anterior si consolidate
in timp. Nivelul pamantului dupa nivelarea cu buldozerul trebuie sa fie la circa 25cm sub cota proiectata a
suprafetei finite.

Apoi se va proceda la compactarea energica a suprafetelor nivelate anterior cu cilindri compactori
vibratori pentru terasamente, pe pneuri, pana la un grad de compactare Proctor de 90% .

In pasul urmator se va finaliza sistematizarea prin aducerea pamantului vegetal din depozit pe
suprafata parcelei anuale. Miscarea pamantului din depozit pe suprafata finita se va face cu bulozere de
capacitate mare. Buldozerele vor proceda si la nivelarea si scarificarea terenului vegetal, pentru a-1 pregati
pentru insmantare.

Finalizarea lucrarilor va fi marcata de insamantarea suprafetelor cu samanta de gazon si udarea
periodica, pana la germinarea si iesirea ierbii.

In cazul in care administratia locala estimeaza ritmuri diferite fata de cele propuse in proiect, va face
adaptarea din mers a suprafetelor si cantitatilor de pamant care pot fi depuse in decursul unui an. Insa
operatiunile care trebuiesc efectuate sunt cele descrise anterior.

Lucrari rutiere anexe capelei funerare

Pentru a se optimiza activitatea capelei funerare de pe parcela ce face obiectul proiectului este
necesara executarea unor lucrari rutiere minore, dupa cum urmeaza:

a. Crearea unui acces suplimentar la capela dinspre drumul national DN79. In acest scop se va folosi
accesul amenajat si autorizat in DN79 care deserveste complexul Dropia. In prezent exista un drum pietruit
care leaga Complexul Dropia de capela funerara, pe un traseu paralel cu drumul national, de la sud spre
nord, si care traverseaza canalul ANIF pe un pod din beton, situat pe limita sudica a parcelei.

Pe traseul drumului situat in incinta parcelei se va proceda la modernizarea drumului, intre podul
_mentionat si inelul rutier perimetral al capelei.

Se va adopta un profil transversal cu latimea de 5,00m, care permite petrecerea a doua autoturisme
unul pe langa celalalt.

Lungimea drumului ce se modernizeaza este de 55m. In profil in lung drumul pleaca de la cota
tablierului de beton a podului (93,72m) si urmeaza o declivitate ascendenta cu valoarea de 7% pe o rampa
cu lungimea de 20m, pentru a ajunge la cota amenajata a umpluturii de pamant.

Drumul va fi incadrat cu borduri denivelate fata de suprafata carosabila cu 15cm. Se vor utiliza
borduri prefabricate din beton cu sectiunea de 20x25cm.
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Structura rutiera adoptata va fi de tip flexibil, dimensionat la un trafic semigreu, alcatuita dupa cum
urmeaza:

- imbracaminte din mixturi asfaltice in doua straturi, 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605
si 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 conform AND 605

- 15 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform SR EN 13242+A1

- 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1

- membrana anticontaminanta din geotextil

Se recomanda ca ultimele straturi (balastul stabilizat si imbracamintea bituminoasa) sa fie executate
dupa ce se finalizeaza transportul pamantului din parcelele care vor utiliza acest traseu pentru aducere.

b. Crearea unei parcari suplimentare la capela pe latura de vest a inelului perimetral.

Deoarece latimea inelului carosabil este de 3,62m, pentru a permite efectuarea manevrelor de
parcare, se va executa o parcare aditionala cu latimea de 6,00m.

In acest fel un autoturism cu lungimea medie de 4,62m va dispune de o fasie cu latimea de 5,00m
pe care sa desfasoare manevrele de intrare si iesire din locul de parcare.

Locurile de parcare vor avea dimensiunile de 2,50x5,00m si vor fi marcate pe carosabil cu vopsea
pentru marcaje rutiere.

Lungimea parcarii suplimentare va fi de 37,50m, respectiv se vor crea inca 15 locuri de parcare, pe
langa cele initiale. Latura parcarii de pe partea de est lipita de inelul carosabil se va executa la cota suprafetei
carosabile de care este lipita.

Panta transversala a parcarii va fi de 1%, orientata spre exterior. In lung parcarea va avea aceeasi
panta ca si inelul carosabil, descendenta spre sud. Apele colectate se vor evacua pe terenul natural invecinat,
prin slituri practicate in rostul dinre borduri.

Parcarea va fi incadrata cu borduri denivelate fata de suprafata carosabila cu 10cm. Se vor utiliza
borduri prefabricate din beton cu sectiunea de 20x25cm.

Structura rutiera adoptata va fi de tip flexibil, dimensionata la un trafic semigreu, cu aceeasi alcatuire
descrisa la drumul de acces.

Controlul calitatii lucrarilor

Verificarea calitatii executiei se va realiza conform programului de control al executiei lucrarilor, a
prevederilor din Caietele de sarcini precum si a Normativelor C65/85 care sunt prezentate in cadrul
proiectului tehnic. Executantul va avea propriul sistem de asigurare a calitatii, inclusiv responsabil tehnic

cu executia. Beneficiarul va asigura verificarea executiei corecte a lucrarilor prin diriginti de santier
autorizati conform legii.

Masuri de siguranta circulatiei

Lucrarile de sistematizare pe verticala a umpluturilor nu presupun afectarea circulatiei rutiere pe
perioada lucrarilor pe drumurile din zona amplasamentului.

Parcelele destinate umplerii in decursul unui an vor fi semnalizate cu indicatoare rutiere, precum si
cu jaloane de delimitare a amplasamentului pe care se poate face depunerea pamantului.

Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza prin montatare de indicatoare rutiere si efectuarea
marcajelor rutiere necesare conform normativelor si reglementarilor in vigoare.

Conform legislatiei in vigoare, lucrarile de organizare de santier vor fi coordonate de constructor,
care va raspunde de executia lor si de siguranta circulatiei in santier.

4. MASURI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

Lucrarile proiectate la realizarea strazii nu afecteazi plantatii de arbori sau de altd naturd. Se va
prevedea inlaturarea resturilor materiale rimase in urma executiei si degajarea terenului utilizat ca
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organizare de santier. Materialele rezultate din sapaturi se vor depozita in gropi special amenajate sau in
alte locuri specificate de beneficiar.

Solutiile de proiectare au avut in vedere toate aspectele conforme cu Directiva U.E. nr. 85/337
privind protectia mediului si cu legislatia romaneasca — O.U.G. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind
protectia mediului, HG 1076/2004 cu modificérile ulterioare, Ordinul nr.44/1998 pentru aprobarea
Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurdtor si Directiva
Consiliului Europei nr.97/11/1997 care amendeaza Directiva Consiliului Europei nr.85/837/EEC privind
protectia mediului.

Prin solutiile de proiectare adoptate, s-a urmarit respectarea sdnatitii oamenilor si protectia
mediului. Prin amenajarea propusa se va reduce gradul de poluare fonicd si cu noxe care se degajd in
atmosfera.

In cadrul documentatiei de proiectare s-au prevazut aspectele legate de respectarea normelor de
tehnica securitdtii muncii la executie. Pe de altd parte, respectarea procesului tehnologic conduce la
prevenirea unor accidente. Toate materialele care se vor utiliza la realizarea structurilor rutiere la drumuri
nu vor contine materiale toxice si nu pericliteaza mediul inconjuritor.

Obiectivul de investitie face parte din categoria lucrarilor de infrastructura, si, prin urmare, in
perioada de exploatare a acestuia nu se desfasoara procese tehnologice de productie.

Colectarea apelor meteorice se va face prin guri de scurgere, care vor proteja strada, vor fi
compatibile cu mediul inconjurator.

Lucrarile nu modifica dinamica scurgerii apelor subterane.

Se apreciaza ca indicatorii calitativi ai emisiilor in atmosfera, datorita circulatiei autovehiculelor nu
vor depasi valorile admise prin legislatie. Prin reabilitarea propusa a drumului, aceste emisii de noxe si praf
in atmosfera vor scadea, fata de nivelul actual.

Prin lucrarile de sistematizare a terenului propuse se apreciaza ca se va imbunatati starea factorilor
de mediu din amplasament.

Se apreciaza ca nivelul de zgomot in timpul operatiunilor de descarcare a pamantului si de
sistematizarea a taerenului se va incadra in valorile admise prin normele legale in vigoare.

Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie organizarea de santier se va face in locatia
antreprenorului, pentru evitarea agresarii echilibrului natural. Se apreciaza ca prin lucrarile propuse in
proiect nu va fi afectata calitatea solului, dereglarea echilibrelor ecosistemelor, modificarea habitatelor.

Pentru protectia mediului uman, O.U.G. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului
stipuleaza respectarea principiilor ecologice pentru asigurarea unui mediu sanatos pentru populatie.

Conform hotararii nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase pentru ,Introducerea evidentei
gestiunii deseurilor si a Catalogului European al Deseurilor, antreprenorul, ca generator de deseuri, arc
obligatia sa tind evidenta lunard a producerii, stocdrii provizorii, tratérii si transportului, reciclarii si
depozitérii definitive a deseurilor. Antreprenorul va incheia un contract cu o firma specializati care va
asigura transportul i depozitarea deseurilor la rampele amenajate.

In afara deseurilor rezultate din procesele tehnologice aplicate pentru executia lucrarilor, se vor
acumula deseuri specifice in bazele de utilaje si la statiile de asfalt si betoane. Se vor acumula cantitéti
importante de uleiuri de motor de la intretinerea utilajelor, piese metalice (piese de schimb de la reparatiile
utilajelor), cauciucuri, resturi de betoane si asfalt, etc.

O parte din degeurile rezultate din lucrarile de constructie pot fi refolosite.

Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin:

- micgorarea necesarului de materiale pietroase extrase din litosfera
- micgorarea productiei fabricilor de materiale de constructii si, implicit, sciderea poludrii cauzate de
tehnologiile folosite de acestea

- micgorarea consumului de energie pentru producerea materialelor de constructie
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5. MASURI DE PROTECTIA MUNCII SI PSI
Constructorului 1i revine sarcina de a respecta cu strictete pervederile legii nr. 5/65, de a instrui si a
lua pe intreaga perioada de executie a lucririlor, toate masurile pentru prevenirea accidentelor de munca
si respectarea cu strictete a méasurilor de protectie a muncii specifice lucrérilor ce se execuata.
Se vor face instructajele periodice si zilnice tuturor subordonatilor, prevazute in:
- Norme de protectia muncii prevazute de NIRD, aprobate cu ordinul nr. 8/21.05.1982, referitoare
la lucrérile din prezentul proiect, cum sunt:
Cap. I. Obligatii si raspunderi ale personalului incadrat in munca, art. 24 — 37
Cap. IV. Echipament individual de protectie si lucru, art. 69,71 — 72, 74,76 — 83,98, 104 — 105,107

- 112
Cap. V. Semnalizarea lucrarilor pe drumuri, santiere si in incinta unitatilor, art. 115,120 — 123,125
—169.
Cap. XIX. Prepararea mixturilor asfaltice:
a.) Depozitul de agregate minerale, art. 696,698,699,702.
b.) Transportul agregatelor cu utilaje incarcatoare cu cupa frontala, art. 703 —727.
¢.) Transportul cu banda, art. 735 — 736, 738, 741 — 746, 748, 750, 756.
d.) Alimentator —predozator, art. 757 — 758, 760 — 769, 771 — 775, 777 — 780.
e.) Uscator si malaxor, art. 785 — 786, 789 — 793, 799 — 803, 805 — 807, 809 — 812, 816 — 819,827, 833
— 838, 842, 844 — 848, 851 — 862, 866 — 868.
Cap. XX a.) Bataluri pentru bitum, art. 878, 879, 883 — 888, 906, 920, 924, 925, 929, 930.
b.) Instalatii de incalzit cu ulei, art. 940 — 949,
Cap. XXI Transportul mixturilor asfaltice, art. 950 — 965.
Cap. XXII Punerea in opera a mixturilor asfaltice
a.) Masuri generale, art. 966 — 972, 975 - 977.
b.) Repartizatoare mecanice, art.978 — 980, 984, 985, 988, 990 — 1001.
Cap. XXIV Laborator pentru verificarea calitatii materialelor si lucrarilor de drumuri
a.) Masuri generale, art. 1003 —1072.
b.) Manipularea in laborator a substantelor otravitoare, caustice si explozive, art. 1073 —1076.
¢.) Incercarea carotelor, art. 1077 — 1080.
Cap. XXVII Cisterna termoizolanta pentru transportul bitumului, art. 1256 — 1280.
Echipament matura mecanica montat pe tractor, art. 1475 — 1495.
Rulouri compresoare, art. 1475 — 1495.
Cap. XXVIII Incarcarea, descarcarea, transportul, manipularea si depozitarea materialelor.
a.) Masuri generale, art. 1543, 1545, 1548 — 1553.
b.) Mijloace de incarcare —descarcare si transport, art. 1565 — 1567.
c¢.) Incarcare —descaracre si transportul materialului, art. 1569 — 1654,
- Norme de protectia muncii specifice activitatii de constructii — montaj
Transporturi feroviare, rutiere si navale, aprobate cu Ord. Min. Transp. Nr. 9/25.06.1982.
Cap. 44 Betoane si mortare — paragr. A, B, D, E.
Cap. 53 Dispozitii generale pentru exploatarea si intretinerea utilajelor, masinilor, instalatiilor si
mijloacelor de transport.
Cap. 54 Exploatarea utilajelor, masinilor, instalatiilor i mijloacelor de transport. Art. 5255 -
5531, 5582 — 5790, 5941 — 6108, 6138 — 6NOJORID, 6177 - 6507.

Cap. 55 Revizia tehnica, intretinerea si repararea utilajelor, masinilor instalatiilor si mijloacelor de
transport.

Masuri privind prevenirea si protectia contra incendiilor

- Norme de prevenire si stingere a incendiilor si de dotare cu mijloace tehnice de stingere pentru
unitatile MTTC, aprobate cu ordinul nr. 12/08.12.1980.
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- Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si
instalatiilor, aprobate cu Decretul 290/16.08.1977.

- Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, elaborat si aprobat de Ministerul de Interne
si MLPAT 1994.

Normele si masurile mentionate mai sus nu sunt limitative, constructorul fiind obligat sa ia orice
masuri suplimentare pentru a asigura desfasurarea in siguranta a executiei lucrarilor.

6. Grafic orientativ de realizare a investitiei

Pentru analiza duratei de executie a acestei investitii s-au utilizat durate medii de executie pentru
zona Bihor, cunoscuti de la investitii similare desfasurate in zona.

Conform unor lucrari asemenatoare ca si complexitate si volum de lucru, apreciem ca durata de
executie propriuzisa a lucrarilor se poate intinde pana la 4 luni.

. - . Durata executiei
Categoria de lucrari

2 luni calendaristice
Denumire 1 2

OBIECTUL 1 - LUCRARI RUTIERE
1 Infrastructura

2 Suprastructura

7. Costurile estimative ale investitiei:

Valoarea totala a investitiei (in preturi la data de 29.dec.2023):

exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
936.338,06 1.112.664,30
din care C+M:
exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
664.111,56 790.292,76

Valoarea cu TVA a investitiei este de 223.669 EU

Investitia urmeaza a fi demarata din fonduri provenite din bugetul beneficiarului si credite bancare.

A\
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Devizul general

al obiectivului de investitii

Anexa Nr. 31la HG 1116 / 2023

Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal Salonta, nr. cad.

113653
in preturi decembrie 2023,
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoarea TVA Valoarea
(excl. TVA) (inclusiv TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0,00 0,00 0,00
initiala
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitafilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2 IChe!tuieIi pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 [Studii 0,00 0,00 0,00
3.1.1 [Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2 [Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 |Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 |Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 0,00 0,00 0,00
si autorizatii
3.3 [Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
3.4 |[Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00
auditul de siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 11.000,00]  2.090,00 13.090,00
3.5.1 [Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 [Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3 [Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 0,00 0,00 0,00
interventii si deviz general
3.5.4 |Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 |Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 1.000,00 190,00 1.190,00
executie
3.5.6 |Proiect tehnic si detalii de executie 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 |Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investilii 0,00 0,00 0,00
3.7.2 Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00
3.8 |Asistenta tehnica 16.282,23] 3.093,62 19.375,86
3.8.1 |Asistentad tehnica din partea proiectantului 3.000,00 570,00 3.570,00
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 2.400,00 456,00 2.856,00
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de 600,00, 114,00 714,00
control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
3.8.2 [Dirigentie de santier 13.282,23] 2.523,62 15.805,86
3.8.3 |Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform HG 0,00 0,00 0,00
300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOLUL 3 27.282,23 5.183,62 32.465,86
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 [Constructii si instalatii - 664.111,56] 126.181,20] 790.292,76
4.2  |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
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4.3

Utilaje, echipam. tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00 0,00 0,00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 664.111,56| 126.181,20] 790.292,76!
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 [Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1 |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizéarii de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.2 [Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 [Comisioane, cote, taxe, costul creditului 8.305,23 0,00 8.305,23
5.2.1 |Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2 |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 3.320,56 0,00 3.320,56
5.2.3 |Cota aferenta ISC pentru controlul statului Tn amenajarea teritoriului, 664,11 0,00 664,11
urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii
5.2.4 [Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 3.320,56 0,00 3.320,56
5.2.5 [Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 1.000,00 0,00 1.000,00
construire/desfiintare
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevazute 34.569,69 6.568,24 41.137,93
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 5 42.874,92  6.568,24 49.443,16
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 |
7.1 [Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2+1.3+1.4+ 2+ 172.848,45 32.841,21| 205.689,65
3.1+32+33+35+37+38+4+51.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 29.220,91 5.551,97 34.772,88
lajustarea de pret
TOTAL CAPITOLUL 7 202.069,36) 38.393,18| 240.462,53
TOTAL GENERAL: et 936.338,06| 176.326,24( 1.112.664,30
din care: C+M (1.2+1.3+14+2+41+4.2+51.1) PRl 664.111,56| 126.181,20| 790.292,76

In preturi la data de: 29.12.2023 ; 1 euro = 4,9746 lei.

|hESIE) 4 W
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Data: 15.01.2024
Intocmit: Proiectant SC DRUM PROIECT SRL

Beneficiar / Investitor: MUNICIPIUL SALONTA
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S.C. DRUM PROIECT S.5.0.
- WERREHEN

410011 - Oradea, str. Mioritei nr.22, Tel./fax: 0359/411.915, 0730.712.361,
e-mail: drumproiect2000@gmail.com, Nr.inreg. JO5/422/2000, C.U.1. RO13033182,
B.R.D.Oradea Cod IBAN RO68.BRDE.050S.V035.5610.0500

Lucrare: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal
Salonta, nr. cad. 113653

Beneficiar: MUNICIPIUL SALONTA
Contractnr. 8317 /548/27.10.2023

Faza: D.T.A.C. - Documentatie tehnicé pentru autorizarea executarii lucrdrilor de construire
P.T.E. - Proiect tehnic de executie

PROGRAM PENTRU CONTROLUL EXECUTIEI LUCRARILOR

LUCRARI DE DRUMURI
Nr. o o Participa:
Fazele principale care se verifica
crt. PIB|C]|I
1. | Predarea — primirea amplasamentului, bornelor X[X|X
2. | Receptia pregatirii patului drumului inaintea executiei umpluturilor X [ X
3. | Receptia santurilor in taluz natural X | X
4. | Receptia umpluturilor finalizate (dupa nivelare si compactare) X | X
5 Receptia terasamentelor (a lucrarilor de sistematizare pe verticala) dupa x | x
" | executia stratului vegetal
6. | Receptia stratului de fundatie din balast la carosabil XX
7. | Receptia stratului de baza din balast stabilizat cu lianti hidrulici la carosabil X | X
8. | Receptia incadrarii cu borduri X | X
9. | Receptia stratului de binder al imbracamintii la carosabil XXX
10. | Receptia stratului de uzura al imbracamintii la carosabil XX |[X
11 Receptia la terminarea lucrarii si receptia la expirarea perioadei de verificare a x| x| x!x
" | comportarii in exploatare a lucrarilor
Noti: in conformitate cu prevederile legale, toate verificirile sunt obligatorii §i se vor consemna in procese verbale, pe
formulare tipizate, care se ataseaza la cartea constructiei
Se interzice trecerea la faza urmatoare de executie, inainte de receptionarea celei anterioare.
Constructorul este obligat in timpul executiei s urmareasca si si consemneze toate verificdrile impuse de
standardele i normativele tehnice in vigoare ( chiar daci nu sunt cuprinse in prezentul program de control).
Documentele de evidenti si rezultatele controalelor se atageazi la cartea tehnicd a constructiei.
Legend:: P — Proiectant B —Beneficiar C — Constructor [ — Inspectia in constructii
BENEFICIAR, DIRIGINTE SANTIER, PROIECTANT ,

Dil'eClpl‘,-,-/'-E'f‘ch'f""o‘:. :
: . S el
Ing. Nicolae Gageanu®

e .I.:.' 1
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STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA

Conform Ordonantei Guvernului nr.43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si a
ORDINULUI nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localititile urbane, obiectivul proiectat se incadreaza in categoria strazi de folosinta
locala de categoria IV (aleea ce deserveste parcarile), cu o singura banda de circulatie si sens unic. Strada
Ciheiului este o strada de legatura de categoria a III, cu doua benzi de circulatie.

Exigentele de verificare pentru lucrarile rutiere de catre verificatorul atestat MLPAT, stabilite prin
“Regulamentul de atestare tehnico—profesionald a specialistilor cu activitete in constructii”, in conditiile
HG 925/1995. Domeniile de verificare a documentatiei sunt: A4, B2, D.

Alegerea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art. 22
Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea privind
calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd a construc-fiilor”
din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT
nr. 31/N din 2 oct. 1995. In lumina regulamentului privind “Stabilirea categoriei de importanta a constructiei”
conform H.G. 766/97 republicata in 2004 lucrarea se incadreaza in categoria de importanta “C” — constructii
de importanta normala, conform tabel alaturat. Cu un total de 9 puncte 5<9<17 obiectivul se incadreaza in
categoria de importantd ,,C” — constructii de importanta normala.

Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor”,
lucriarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importantd I11 — constructii de importantd medie. In
functie de traficul asteptat drumul proiectat se incadreaza in clasa tehnica V — drum cu 1 / 2 benzi de
circulatie si trafic redus, cu caracteristici de strada locala.

Conform H.G.R. 261/94, obiectivul se incadreaza in Clasa de importanta C — Constructie de
importantd normala.

Factor determinant Criterii asociate

Nr. K(n) P(n) P(i) P(i1) P(iii)
1 1 1 1 0 1
2 1 2 1 2 2
3 1 2 0 1 2
4 1 1 1 1 1
5 1 2 2 2 1
6 1 1 1 1 1

TOTAL 9 (C)

Proiectant,

ing. Nicolae Gageanu
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DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE
Dimensionarea structurii rutiere pentru drumul de acces si parcare s-a ficut in conformitate cu
prevederile Normativului PD 177 — 2001 si a Ghidului tehnic de STRUCTURI RUTIERE SUPLE SI
SEMIRIGIDE, editat sub egida A.P.D.P., cu ajutorul programului de calcul CALDEROM 2000

1. Estimarea traficului de calcul

Se estimeaza ca dupa modernizarea drumului de acces va exista un trafic de circa 50
autobasculante de capacitate medie zilnice, care vor transporta pamant
Dimensionarea drumului de acces se va face pentru cele 50 de bascule cu pamant zilnic

Tabelul 1.
Nr. Grupa de vehicule Vichigut : M.Z.A.
crt. reprezentativ

1 Autocamioane si derivate cu doua osii R 8135 0

2 Autocamioane si derivate cu trei osii R 19215 50

3 | Autocamioane si derivate cu peste trei osii 10 ATM 2 0

4 Autobuze R 111 RD 0

5 Remorci 2R5A 0

Conform acestor date, sintetizate, s-au estimat urmétoarele valori de trafic, ca valori medii zilnice
anuale (M.Z.A.) = 87 vehicule etalon osii de 115 kN / 24 ore.
Traficul de calcul, cu perspectiva de 15 ani, exprimat in osii de 115 kN, este urmétorul :
Ne =365 X pn X ¢t X Z[ng X (Pkr + Pxr)/2 X fek]
Datele de trafic estimate conduc la urmatorul trafic de calcul:
Ne=1365x30x1,0x 87=952.650 osii standard de 115 kN

| Ne=096mosll5 |

Vehiculele pentru care se face calculul au caracteristicile standard:

- incarcarea rotilor duble 57,5KN
- presiunea in amprenta 0,625 Mpa
- coeficientul de impact 1,2

- presiunea de calcul in amprenta 0,625Mpa x 1,2 = 0,75Mpa
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2. Stabilirea alcdtuirii structurii rutiere

Se propun in alcatuire 4 straturi rutiere, plus patul drumului, dupa cum urmeaza :

1. Stratul de uzura din imbracdminte asfaltici intr-un strat : beton asfaltic, tip BA16 de 4cm
grosime, E = 4200 MPa, p = 0,35

2. Stratul de binder din imbriaciminte asfalticd intr-un strat : beton asfaltic, tip BAD22,4 de 6cm
grosime, E = 3000 MPa, pu = 0,35

3. Strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici de 15¢cm grosime, E = 1000 MPa, p = 0,25

4. Fundatie din BALAST, in grosime de 25cm

Eech = 0,20 x h%*% x Ess= 0,20 x 250%% x70 = 168 Mpa , p = 0,27

5. Patul drumului din pimant este argila cafenie, plastic vartoasa, de tip PS5, situat in tipul climatic

IT si regim hidrologic defavorabil, de tip 2b, cu E, =70 MPa si p = 0,42

3. Calculul tensiunilor si deformatiilor din complexul rutier

Utilizdnd caracteristicle straturilor rutiere descrise anterior ca date de intrare pentru programul
CALDEROM 2000, se obtin urmitoarele date de iesire (tensiuni si deformatii)

DRUM: LEGATURA Sector omogen: CAPELA SALONTA
Parametrii problemei sunt
Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3231. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 1000. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 168. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 4: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit
REZULTAT E:
R Z sigma r epsilon r epsilon z
cm cm MPa microdef microdef
.0 -10.00 .291E+400 .103E+03 -.190E+03
.0 10.00 .685E-03 .103E+03 -.410E+03
.0 -25.00 .203E+00 .233E+03 -.252E+03
.0 25.00 .346E-01 .233E+03 -.555E+03
.0 -50.00 L177E-01 .185E+03 -.343E+03
.0 50.00 .165E-02 .185E+03 -.429E+03

4. Stabilirea comportdarii structurii rutiere la solicitarile traficului

4.a. Mixturile asfaltice din straturile bituminoase
Legea de oboseald are urmatoarea expresie :

Naam =24,5x108x &3 =2,50m.o.s.

& = 103 la baza stratului de mixturi asfaltice
N = 0,96 m.o.s. < Nagm = 2,50 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald, RDO = Nc / Nagm= 0,96/2,50 = 0,38
RDO < 1,00 1n cazul strazilor

4.b. Agregatele naturale stabilizate cu ciment

Legea de oboseald are urmatoarea expresie :
Oraim = R¢ (0,60 —0,056 log N¢)
Oradm = 0,35 (0,60 — 0,056 log 0,96) = 0,210 MPa

La baza stratului de balast stabilizat cu ciment s-a obtinut urmétoarea valoare :
or =0,203 MPa < Otadm
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4.c. Pamantul din patul drumului
Legea de deformare permanentd are urmatoarea expresie :

€zadm = 600 x Nc-0’27

€zadm = 600 x 0,967 = 607 microdeformatii
La nivelul patului drumului s-a obfinut urmétoarea valoare :

€, = 429 microdef. < €;adm

Concluzie : Toate cele trei condifii de verificare sunt indeplinite, deci alcdtuirea structurii
rutiere este corespunzdtoare

5. Verificarea rezistentei la inghet — dezghet

5.1. Date generale
Calculul se face conform STAS 1709/1-1990 si STAS 1709/2-1990
Grosimea totala a sistemului rutier ( Hs; ) este de 50 cm.

5.2. Calculul adancimii de inghet a sistemului rutier
Adincimea de inghet : Zo=7 + AZ
Z =67 cm, conf. Tabel 1 si Fig.1 din STAS 1709/1-1990
e pt. curba nr.8, corespunzitoare argilei, in conditii hidrologice mediocre, la
tipul climatic I1,
e pentru indicele de inghet Imed®? = 390, calculat ca medie a celor mai aspre 3
ierni dintr-o perioada de 30 de ani, la drumuri cu S.R. nerigid si trafic mediu

AZ = Hg - He
Nr. Material Grosime Coeficient de Grosime
strat ! (cm) echivalare echivalenta
1 | Imbracaminte asfaltica propusa 10 0,50 5
2 | Strat de baza balast stabilizat cu ciment 15 0,65 9,75
3 | Fundatie balast 25 0,90 22,5
Sistem echivalent 50 37,25
He= 37,25 cm

AZ=50ecm-3725cm=12,75 cm
Za=67+12,75=79,75 cm

5.3. Calculul gradului de asigurare la patrunderea inghetului in sistemul rutier

K =H‘3>K
Z

cale admisibil

a

Kadmisivit = 0,400 conform Tabel 4 din STAS 1709/2-1990
Kcalc - 37,25 / 79,75 = 0,467 > Kadm

Concluzie : Structura proiectata este corect dimensionata la actiuf:ea inghet - dezghet .

\

Proiectant, e "ﬁﬁ :

ing. Nicolae Gageanu

23



.. DRUM PROIECT S.1.L.
DEENADER

410011 - Oradea. str. Mioritei nr.22, Tel./fax: 0359/411.915, 0730.712.361,
e-mail: drumproiect2000@gmail.com, Nr.inreg. 105/422/2000, C.U.1. RO13033182,
B.R.D.Oradea Cod IBAN RO68. BRDE.050S.V035.5610.0500

Lucrare: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul municipal
Salonta, nr. cad. 113653

Beneficiar:  MUNICIPIUL SALONTA

Contract nr. 8317 /548/27.10.2023

Faza: D.T.A.C. - Documentatie tehnicd pentru autorizarea executirii lucrérilor de construire
P.T.E. - Proiect tehnic de executie

PROIECT DE URMARIRE PRIVIND
COMPORTAREA IN TIMP A CONSTRUCTILOR

Normativul P130-1999, publicat in Buletinul constructiilor volum 1 /2000, detaliaza activitatea de

urmarire a comportarii in timp a constructiilor, conform prevederilor Legii nr. 10/1995 privind calitatea
constructiilor

MEMORIU TEHNIC

CERINTELE DE CALITATE ESENTIALE, PROPRII CONSTRUCTIILOR RUTIERE, SUNT:
a) rezistenta si stabilitate;

b) siguranta in exploatare;

c) siguranta la foc;

d) igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului;
e) izolatie termica, hidrofuga si economie de energie;

f) protectie impotriva zgomotului.

Realizarea si mentinerea, pe intreaga durata de existenta a constructiilor, a cerintelor de calitate
mentionate constituie obligatia factorilor implicati in conceperea,realizarea, exploatarea, pre cum si in
postutilizarea acestora, potrivit responsabilitatilor fiecaruia.

Acesti factori sunt:

- investitori in constructiile rutiere;
- unitati care presteaza activitati de cercetare;
- specialisti elaboratori ai proiectelor;
- specialisti verificatori de proiecte;
- fabricantii si furnizorii de produse pentru constructii;
- executanti de lucrari;
- responsabili tehnici cu executia;
- diriginti de specialitate;
- proprietari;
- experti tehnici;
- administratori si utilizatori;
In contractele care se incheie factorii prevazuti sunt obligati sa inscrie clauze referitoare la nivelul de calitate
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al constructiilor rutiere corespunzatoare cerintelor.
In contracte nu se pot inscrie niveluri referitoare la calitate inferioare reglementarilor in vigoare.
Cerintelor considerate esentiale, enumerate mai sus, li se pot adauga cerinte suplimentare, specifice
unor anumite functii si/sau utilizatori, de exemplu:

- cerinte specifice unor unitati sau ansambluri functionale;

- cerinte referitoare la realizarea unor conditii speciale de pastrare in timp a materiilor prime,
materialelor sau produselor rutiere;

- cerinte specifice unor procese de productie sau fluxuri tehnologice etc. Cerintele esentiale
exprimate se refera la lucrare si nu la materiale sau elemente de constructii, astfel incat proprietatile de
functionare si siguranta se definesc prin prisma conceptului de performanta in constructii.

Cele sase cerinte obligatorii, necesare pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzatoare,
se transpun in conditii tehnice de performanta conform tabelului urmator:

A. Rezistenta si stabilitate

AL Capacitati de rezistenta A.2. Deplasari si deformatii

A.3. Comportare la diverse actiuni

B.  Siguranta in exploatare

B .1. Siguranta circulatiei pietonale

B.2. Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate B.3. Siguranta cu privire la factori de
agresiune legati de instalatii BA. Siguranta cu privire la lucrarile de intretinere

B.5. Siguranta la intruziune si efractie

B.6. Siguranta in desfasurarea activitatilor cu caracter de productie

C. Siguranta la foc

C.I. Risc de izbucnire a incendiului Co2. Timpi de siguranta la foc

C.3. Comportarea la foc a constructiei in ansamblu si a principalelor ei parti componente

CA. Proprietati ale elementelor si materialelor de constructii C.5. Interventii pentru stingere

D. Igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului D.I. Igiena aerului

D.2. Igiena apei

D.3. Igiena evacuarii apelor uzate si a dejectiilor DA. Igiena evacuarii deseurilor si a gunoaielor
D.5. Calitatea fmisajelor

E. Izolatie termica, hidrofuga si economia de energie E.I. Izolatie tennica

E.2. Izolatie hidrofuga

E.3. Economie de energie

F. Protectie impotriva zgomotului

F .1. Confort acustic

F .2. Protectie impotriva vibratiilor

Urmarirea comportarii in exploatare a elementelor infrastructurii rutiere se face pe toata durata de
existenta a acestora si cuprinde ansamblul de activitati privind examinarea directa sau investigarea cu
mijloace de observare si masurare specifice, in scopul mentinerii cerintelor. Interventiile la constructiile
existente se refera la lucrari de reconstruire, consolidare, transfonnare, extindere, desfiintare partiala,
precum si la lucrari de reparatii sau modernizare .

Urmarirea comportarii in timp a constructiilor se desfasoara pe toata perioada de exploatare a
drumurilor incepand cu executia ei si este o activitate sistematica de culegere si valorificare (prin
urmatoarele modalitati: interpretare, avertizare sau alarmare, prevenirea avariilor etc.) a informatiilor
rezultate din observare si masuratori asupra unor fenomene si marimi ce caracterizeaza proprietatile
constructiilor in procesul de interactiune cu mediul ambiant si tehnologic.

Scopul urmaririi comportarii in timp a constructiilor respectiv a strazilor este de a obtine informatii

in vederea exploatarii normale, respectiv diminuarea pagubelor materiale, de pierderi de vieti si de
degradare a mediului.
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Efectuarea actiunilor de urmarire a comportarii in timp a constructiilor se executa in vederea
satisfacerii prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistenta, stabilitate si durabilitate ale
drumurilor.

Urmarirea in timp este de doua categorii:
e urmarire curenta

e urmarire speciala care se consemneaza in Jurnalul evenimentelor, ce se pastreaza in Cartea
Tehnica a constructiei.

URMARIREA CURENTA este activitate care consta din observarea si inregistrarea unor aspecte

si fenomene prin examinare vizuala directa .
In cazul strazilor, prin observatii vizuale se constata defectiunile aparute pe parcurs ca: crapaturi,
fisuri, valuriri, faiantari, etc.
Urmarire curenta se va face cu echipament de masurare:
a) Sisteme de masurare, constituind ansambluri complete de instrumente de masura si alte
dispozitive, pentru a executa operatii de masurare specificate;
b) Echipamente de masurare si incercare, destinate sa efectueze operatii de incercare si
masurare, in vederea obtinerii unor date privind caracteristicile unui produs.
Planul de urmarire curenta se va decurge dupa urmatorul program:
- se parcurge traseul si se constata degradarile, defectiunile descoperite prin observatii vizuale, sau cu
dispozitive simple de masurare;
- se constata pozitia hectometrica, kilometrica a portiunii cu defectiunile; preluarea preliminara a aeestor
date se va face in raportul Jurnalul evenimentelor;
- se intercepteaza defectiunile constatate si se anunta persoanele cu decizii de interventie; in cazul
constatarii posibilitatilor de producere a unor avarii , se vor lua masuri de alarmare si atentionare a
populatiei

In cazul drumurilor urmarirea curenta se va efectua de trei ori pe an, in mod obligatoriu primavara,
dupa topirea zapezii, si in mod obligatoriu dupa producerea de evenimente deosebite (seism, inundatii,
explozii, alunecari de teren).

Urmarirea curenta trebuie sa reflecte totate evenimentele ( degradarile) care au loc pe tot traseul
strazilor, deasemenea lucrarile de intretinere periodica vor fi consemnate in cartea constructiei in urma
urmariri curente.

Se va intocmi un program cu monitorizarea in perioada de garantie a drumurilor

PROGRAM DE MONITORIZARE IN PERIOADA DE GARANTIE
Prin activitatea de urmarire si control tehnic de siguranta ( monitorizare ) se garanteaza ca:
- lucrarile s-au realizat conform proiectului si sistemele de protectie sunt functionale, este asigurata
detectarea problemelor care pot sa influenteze factorii de mediu dupa finalizarea lucrarilor de refacere si
consolidare,
- metodele aplicate pentru control, prelevarea si analiza eventualelor probe sunt cele standardizate,
- probele prelevate pentru determinarea unor indicatori in vederea definirii nivelului de afectare a calitatii
factorilor de mediu respectiv a structurii de rezistenta a drumurilor, vor fi analizate in laboratoare acreditate.
In programul de monitorizare se urmaresc :
1. Apele de suprafata
Prin lucrarile executate se asigura evacuarea controlata a apelor de pe platforma carosabilului si din
sistemele de evacure ,guri de scurgere. Evolutia infiltratiilor si actiunea apei, Urmarirea nivelului apelor in
perioadele cu ploi torentiale .
2.Urmarirea starii tehnice a strazii in urma exploatarii .
Urmarirea si controlul starii tehnice a strazii se va face conform program anexat pe toata durata de garantie.
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La documentatie sunt atasate instructiunile de urmarire curenta, instructiuni de care trebuie sa se tina cont
pe toata durata de exploatare.

Durata monitorizarii este pe toata perioada de explotare de la receptia lucrarii.

Daca observatiile directe, vizuale arata o degradare a stabilitatii zonei va fi necesar sa se recurga la
masuri de atenuare.

In cazul in care se constata deteriorari avansate, beneficiarul va solicita intocmirea unei expertize
tehnice.

PREVEDERI PRIVIND INSPECTAREA EXTINSA A CONSTRUCTIILOR RESPECTIV A
DRUMURILOR

In cazuri deosebite ca: deteriorari semnificative semnalate;evenimente exceptionale ca : cutremur,
foc, alunecari de teren se executa inspectie extinsa.

Inspectia extinsa se executa de catre specialisti atestati.

Aceasta expertiza se incheie cu un raport scris cu constatarile si masurile necesare a fi luate pentru
inlaturarea efectelor acestor degradari.

Acest raport se include in Cartea Tehnica a constructiei si se vor lua toate masurile pentru reparatii,
consolidari inscrise in acest raport.

In cazul in care se constata deteriorari avansate, beneficiarul va solicita intocmirea unei expertize
tehnice.

INSTRUCTIUNI TEHNICE PRIVIND EXECUTIA LUCRARILOR, EXPLOATAREA,
INTRETINEREA S]1 REPARATII

Reparatiile de intretinere trebuie executate in timp cat mai scurt de la producerea degradarilor si nu
mai tarziu de data de 15 septembrie a anului respectiv.

Toate lucrarile ce se executa pe platforma strazii vor fi prcedate in mod obligatoriu de executarea
semnalizarii corespunzatoare a locurilor de munca si de instructajul de protectia muncii la care conducatorii
proceselor de productie il vor face personalului muncitor.

La imbracamintile asfaltice se vor executa:

v" inlaturarea denivelarilor si decaparea damburilor cu freza mecanica;

v’ repararea naditurilor deschise;

v’ chituirea naditurilor deschise cu rasini sintetiee;

v" repararea gropilor se va face cu asfalt tumat driscuit la cald si cilindrat cu rulou de mana;

v’ refacerea tuturor marcajelor rutiere de doua ori pe an datorita intensitatii traficului;

v’ schimbarea si completarea, acolo unde este cazul, a indicatoarelor rutiere, inclusiv asigurarea

unei bune vizibilitati a acestora;

v’ lucrari de taiere de crengi uscate si ajustare a coroanei pomilor, inclusiv razuirea tulpinei in
fiecare an

Beneficiarul este obligat a completa cartea tehnica a strazii si a evidentia in anexa aeesteia toate
degradarile constatate precum si masurile tehnice de remediere si termenele de executie.

La dispozitive pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale:

v decolmatarea tuturor dispozitivelor (guri de scurgere);
v rostuirea;
4 repararea degradarilor suprafetei carosabile

A. LUCRARI DE INTRETINERE CURENTE

Prin intretinerea platformelor se intelege ansamblul de lucrari de ingrijire si reparatii destinate sa le
mentina in stare cat mai buna ca aspect, igiena si viabilitate in toate anotimpurile.
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Lucrarile de intretinere a acestora consta din:

° curatirea murdariei prin maturarea si indepartarea acestora;

° combaterea prafului prin stropirea zilnica cu apa si spalari periodice; fixarea prafului cu ajutorul
substantelor chimice sau a liantilor organici;

@ inlaturarea gropilor;

o intretinerea de iarna prin curatarea si indepartarea zapezii si indepartarea poleiului;

° reparatii la diferite elemente constructive si instalatii ale platformelor si indeosebi la imbracaminti;
o verificarea starii tehnice a tuturor indicatorilor de circulatie

B. REPARATII CURENTE
Reparatiile trebuie realizate in timpul cel mai scurt de la procedura degradarilor, avandu-se in vedere
urmatoarele metode:

° reparatii la burdusiri, fagase, denivelari locale la platforme;
° reparatiile fisurilor si crapaturilor deschise;
o chituirea innadirilor deschise eu ajutorul unei mase plastice similare celei folosita la marcaje, dar

de culoare inchisa;

I

Intocmit: \

“

ing. Nicolae Gageany
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Anexa 1

PROGRAM DE URMARIRE A COMPORTARII IN TIMP A LUCRARILOR DE DRUMURI

PERIOADA DE GARANTIE 2 ANI

1. Evaluarea starii tehnice a drumurilor Cf. C.D. 155/2000 in vederea stabilirii lucrarilor de intretinere
periodica si curenta - anual

2. Identificarea defectiunilor aparute in imbracamintea rutiera

- lunar
3. Efectuarea remedierilor dupa constatarea defectiunilor

- de la caz la caz
4. Efectuarea lucrarilor de intretinere curenta urgente

- curatirea platformei drumului de noroi

-delacazlacaz
- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului

-de 4 ori/an
-intretinerea curenta in timp de iarna

-delacazlacaz
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Anexa 2
PROGRAM DE URMARIRE A COMPORTARII IN TIMP A LUCRARILOR DE DRUMURI
PERIOADA DE POSTGARANTIE 5 ANI

1. Evaluarea starii tehnice a drumurilor Cf. C.D. 155/2000 in vederea stabilirii lucrarilor de intretinere
periodica si curenta -annual

2. Identificarea defectiunilor aparute in imbracamintea rutiera
- lunar
3. Efectuarea remedierilor dupa constatarea defectiunilor
-delacazlacaz
4. Efectuarea lucrarilor de infretinere curenta urgente
- curatirea platformei drumului de noroi
- de la caz la caz
- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului
-de 2 ori/an
-intretinerea curenta a mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere
- 12 ori/an
-intretinerea curenta in timp de iarna
-delacazlacaz
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S.C. ORUM PROIECT S.W.0.
GRADEN

410011 — Oradea. str. Mioritei nr.22, Tel./fax: 0359/411.915, 0730.712.361.
e-mail: drumproiect2000@gmail.com, Nr.inreg. J05/422/2000, C.U.1. RO13033182,
B.R.D.Oradea Cod IBAN RO68.BRDE.050S.V035.5610.0500

Lucrare: Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in zona capelei din cimitirul
municipal Salonta, nr. cad. 113653

Beneficiar:  MUNICIPIUL SALONTA

Contractnr. 8317 /548/27.10.2023

Faza: D.T.A.C. - Documentatie tehnicd pentru autorizarea executdrii lucrdrilor de construire
P.T.E. - Proiect tehnic de executie

PLAN GENERAL PRIVIND SECURITATEA S| SANATATEA IN MUNCA

I. INFORMATII GENERALE

1. Date de identificare

Denumirea obiectivului de investitii: : Sistematizare pe verticala suprafete cu umpluturi in
zona capelei din cimitirul municipal Salonta, nr. cad. 113653 Beneficiar : COMUNA
SANMARTIN, JUDETUL BIHOR

PROIECTANT DE SPECIALITATE: S.C. DRUM PROIECT S.R.L. Oradea

Antreprenor / Executantul [UCKarii ..........cccoeieeiriiiiiie e

Adresa exacta a santierului: in teritoriul U.A.T. SALONTA, in intravilanul municipiului Salonta,
conform Planului de incadrare in zona

Data prevazuta pentru inceperea lucrarii: Data emiterii ordinului de incepere al lucrarilor
Durata estimativa a lucrarilor pe santier: 2 luni

Datele de identificare a contractantului, subcontractatilor:

.......................................................................................................................................

2. Legislatia determinata

> Legea 319/2006, Legea Securitatii si Sanatatji in Munca;

> H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a
Legii Securitatii si Sanatatii in Munca;

> H.G. 1091/2006 hotarare privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru locuri de munca

> H.G. 1146/30.08.2006 hotarére privind cerintele minime de securitate si
sanatate pentru utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentele de munca

> HG 1048/09.08.2006 hotarare privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locuri de
munca

> H.G. nr. 300/02.03.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru santierele temporare sau mobile;
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> Instructiuni proprii de Securitate si Sanatatii in Munca;
» Instructiunile de lucru.

e Prezentul PLAN DE SECURITATE SI SANATATE IN MUNCA a fost intocmiti conform H.G.
nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate la sanatate pentru santierele temporare sau mobile.

Il. PROCESUL TEHNOLOGIC

Se vor executa lucrari de terasamente de natura sistematizarii pe verticala a
terenurilor.

Operatiunile de depunere a pamantului vor fi precedate de pregatirea suprafetei pe
care se va face umplerea cu pamant. Se va defrisa parcela anuala de tufisuri si arbusti si
se va indeparta materialul defrisat, se va marunti si transforma in compost.

Se va decapa terenul vegetal pe o adancime de 30cm, se va incarca pamantul
excavat si se va transporta in apropiere, la maxim 100m, intr-o gramada anume destinata
acestui scop.

Se va compacta energic suprafetele decapate cu cilindri compactori vibratori pentru
terasamente, pe pneuri, pana la un grad de compactare Proctor de 90% .

Pe terenul pregatit se va face depunerea pamantului rezultat din sapaturile
efectuate pe raza municipiului, intr-un volum anual de 5000mc. Autobasculantele vor
depune pamantul in gramezi una langa cealalta, pe toata suprafata pregatita. Gramezile vor
avea inaltimea la varf de circa 1,50m.

La finalul anului, dupa ce parcela a fost umpluta, se va proceda la nivelarea
umpluturilor cu un buldozer de capacitate mare. Se vor supune nivelarii si gramezile de
pamant depuse anterior si consolidate in timp. Se va proceda la compactarea energica a
suprafetelor nivelate anterior cu cilindri compactori vibratori pentru terasamente, pe pneuri,
pana la un grad de compactare Proctor de 90% .

Se va finaliza sistematizarea prin aducerea pamantului vegetal din depozit pe
suprafata parcelei anuale. Miscarea pamantului din depozit pe suprafata finita se va face cu
bulozere de capacitate mare. Buldozerele vor proceda si la nivelarea si scarificarea
terenului vegetal, pentru a-l pregati pentru insamantare.

Finalizarea lucrarilor va fi marcata de insamantarea suprafetelor cu samanta de
gazon si udarea periodica, pana la germinarea si iesirea ierbii.

Pentru a se optimiza activitatea capelei funerare de pe parcela ce face obiectul
proiectului este necesara executarea unor lucrari rutiere minore, dupa cum urmeaza:

a. Crearea unui acces suplimentar la capela dinspre drumul national DN79. In
acest scop se va folosi accesul amenajat si autorizat in DN79 care deserveste complexul
Dropia. Pe traseul drumului situat in incinta parcelei se va proceda la modernizarea
drumului, intre podul mentionat si inelul rutier perimetral al capelei.

b. Crearea unei parcari suplimentare la capela pe latura de vest a inelului
perimetral.

Sistemul rutier va fi dimensionat pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, lao
sarcina pe osie de 11,5 tone.

Sectiunea caracteristica adoptata pentru drumul de legatura este cea pentru
drumuri de clasa tehnica V in zona de ses, cu una / doua benzi de circulatie. Latimea partii
carosabile va fi de 5,00m, fiind un drum cu caracter de strada locala cu trafic redus.
Latimea efectiva a partii carosabile este de 5,00m, intre fetele bprdurilor de incadrare
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Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87, care specifica
obligatia ca pantele transversale la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil.
Complexul rutier proiectat la realizarea partii carosabile va fi de tip semirigid,
alcatuit dintr-un strat de fundatie din balast compactat cu grosimea de 25cm si un strat de
baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici cu grosimea de 15cm.
Imbracamintea bituminoasa va fi alcatuita dintr-un strat de de legatura din beton
asfaltic deschis tip BAD22,4 de 6¢cm si un strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 de 4cm.

Il.___IDENTIFICAREA RISCURILOR S| DESCRIEREA LUCRARILOR CARE
PREZINTA RISCURI

-Insuficienta E.I.P. corespunzator activitatii desfasurate (casca de protectie,
bocanci cu varf intarit, echipamente de ancorare corespunzatoare in timpul lucrului la
inaltime, ochelari de protectie, manusi de protectie);

-Cadere de la naltime (impiedicare de materiale depozitate necorespunzator
combinat cu neutilizarea echipamentelor de protectie);

-Cadere liberd a materialelor sau uneltelor lasate sau scapate de la inaltime;

-Curent electric in atingere indirecta (lipsa impamantare instalatii electrice sau alte
scule electrice combinat cu mediu umed (in anotimpul ploios);

-Lipsa a unor elemente de continuitate a schelelor sau planuri inclinate (balustrade,
podete);

-Deplasari ale mijloacelor de transport (lovire, strivire de catre mijloacele de
transport auto);

-Suprafete alunecoase (scari alunecoase, in special in sezon rece sau umed);

-Curent electric de pas (cabluri electrice in balj);

-Continut necorespunzator al sarcinii de muncs;

-Lipsa impuneri avizului medical — ,apt pentru lucrul la inaltime”;

-Efectuari gresite de asamblari (constructia defectuoasa a schelelor si planurilor
inclinate);

-Alunecare de la Tnalfime (din cauza noroiului transportat si necuratat);

-Neutilizarea E.I.P. si a celorlalte mijloace de protectie (individuale si/sau colective),
din dotare

-Lovire, ranire de catre piesele grele;

-Ruperea dezechilibrarea legaturilor pentru sarcinile ridicate de macarale si
manevrarea cu mana a sarcinilor;

-Caderi in goluri/camine neacoperite, in santuri rezultate in urma sapaturilor si
nesemnalizate;

-Trecerea prin zona de actiune a mijloacelor de transport si a utilajelor;

-Cadere de obiecte (scule, materiale depozitate necorespunzator);

-Electrocutare directa sau indirecta;

-Cadere de la acelasi nivel (impiedicare, alunecare);

-Ranire, lovire;

-Caderi;

-Caderi pe suprafete alunecoase;

-Loviri / striviri de materiale;

-Manipularea pentru fixare a maselor prea grele — afectiuni dorso-lombare;
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-Nefolosirea ecranelor de protectie de catre sudori sau rectificatori (masti, ochelari);

-Nerespectarea interdicijilor, a avertizarilor sau informarilor transmise prin
semnalizarea de securitate si sanatate in munca.

-Nerealizarea de delimitari si semnalizari de securitate a zonelor cu pericole de
accidentare si imboinavire profesionala;

-Daramari ale sanfurilor cu adancime prea mare gi netaluzate, nesprijinite
corespunzator.

IV. MASURI GENERALE DE SECURITATE S| SANATATE

e Stabilitate gi soliditate
- Materialele, echipamentele si, in general, orice element care, la o deplasare oarecare,
poate afecta securitatea si sanatatea lucratorilor, trebuie fixate intr-un mod adecvat si sigur;
- Accesul pe orice suprafata de material care nu are o rezistenta suficientd nu este permis
decéat daca se folosesc echipamente sau mijloace corepunzatoare, astfel incét lucrul sa se
desfagoare in conditii de siguranta.

e Instalatii de distribuire a energiei
-Instalatiile trebuie realizate si utilizate astfel incat sa nu prezinte pericol de incendiu sau

explozie, iar lucratorii sa fie protejati corespunzator contra riscurilor de electrocutare prin
atingere directa.

e Cdile de iegire de urgenta
-Caile si iesirile de urgenta trebuie sa fie in permanenta libere si sa conduca in modul cel
mai direct posibil intr-o zona de securitate;
-In caz de pericol, toate posturile de lucru trebuie s& poata fi evacuate rapid si in conditii de
securitate maxima pentru lucratori;
-Caile si iesirile de siguranta trebuie semnalizate in conformitate cu prevederile din
legislatia nationala, care transpune Directiva 92/58/CEE;

o Expunerea la riscuri particulare
-Lucratorii nu trebuie sa fie expusi la niveluri de zgomot nocive sau unei influente
exterioare nocive cum ar fi: gaze, vapori, praf.

e Temperatura
- Tn timpul programului de lucru, temperatura trebuie sa fie adecvata organismului uman,

tinandu-se seama de metodele de lucru folosite si de solicitarile fizice la care sunt supusi
fucratorii;

e lluminatul natural gi artificial ale posturilor de lucru, incaperilor si cailor de
circulatie de pe santier
-Posturile de lucru, incaperile si caile de circulatie trebuie sa dispuna, in masura in care
este posibil, de suficienta lumina naturald. Atrunci cand lumina zilei nu este suficienta si,
de asemenea, pe timpul noptii locurile de munca trebuie sa fie prevazute cu lumina
artificiala corespunzatoare si suficienta.
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-Instalatiile de iluminat ale incaperilor, posturilor de lucru si ale cailor de circulatie trebuie
amplasate astfel incat sa nu prezinte risc de accidentare pentru Icuratori.

e Cai de circulatie — zone periculoase
-Caile de ciculatie, inclusiv scarile mobile, scarile fixe, cheiurile si rampele de incarcare,
trebuie sa fie calculate, plasate si amenajate, precum si accesibile astfel incat sa poata fi
utilizate usor, in deplina securitate si in conformitate cu destinatia lor, iar lucratorii aflati in
vecinatatea acestor cai de circulatie sa nu fie expusi nici unui risc.
-Caile care servesc la circulatia persoanelor si/sau a marfurilor, precum si cele unde au loc
operatiile de incarcare sau descarcare trebuie sa fie dimensionate in functie de numarul
potential de utilizatori si de tipul de activitate;
-Caile de circualtie destinate vehiculelor trebuie amplasate astfel incat sa existe o distanta
suficienta fata de usi, porti, treceri pentru pietoni, culoare, scari;

e Spatiu pentru libertatea de miscare la postul de lucru
-Suprafata posturilor de lucru trebuie stabilita, in functie de echipamentul si materiaiul
necesar, astfel incat lucratorii s dispuna de suficienta libertate de migcare pentru
activitatile lor.

e Primul ajutor
-Angajatorul trebuie sa se asigure ca acordarea primului ajutor sa se poate face in orice
moment. Deasemenea, angajatorul trebuie sa asigure personal pregatit in acest scop.
Trebuie luate masuri pentru a asigura evacuarea, pentru ingrijiri medicale, a lucratorilor
accidentati sau victime ale unei imbolnaviri neasteptate;
-incéaperile destinate primului ajutor trebuie s fie echipate cu instalatii si cu materiale
indispensabile primului ajutor si trebuie sa permitd accesul cu brancarde.
-Trebuie asigurate materialele de prim ajutor in toate locurile unde conditiile de munca o
cer. Un panou de semnalizare amplasat in mod vizibil trebuie sa indice clar adresa si
numarul de telefon ale serviciului de urgenta.

o Instalatii sanitare
-Lucratorilor trebuie sa li se puna la dispozitie vestiare corespunzatoare daca acestia
trebuie sa poarte imbracaminte de lucru si daca, din motive de sanatate sau decenta, nu li
se poate cere sa se schimbe intr-un alt spatiu;
-Vestiarele trebuie sa fie usor accesibile, sa aiba capaciatea suficienta si sa fie dotate cu
scaune;
-Daca nu sunt necesare vestiare, fiecare lucrator trebuie sa dispuna de un loc unde sa-si
puna imbracamintea si efectele personale sub cheie;
-Dusuri si chiuvete: trebuie prevazute sali de de dusuri, separate pentru barbati si femei,
sau o utilizare separata a acestor. Atunci cand dusurile nu sunt necesare, trebuie sa fie
prevazut un numar suficient de chiuvete cu apa curenta calda, daca este necesar. Acestea
trebuie sa fie amplasate in apropierea posturilor de lucru si a vestiarelor.
-Cabine de W.C. —uri si chiuvete: In apropierea posturilor de lucru, a incaperilor de
odihna, a vestiarelor si a salilor de dusuri lucratorii trebuie sa dispuna de locuri speciale,
dotate cu un numar suficient de W.C. —uri si de chiuvete, utilitdti care sa asigure nepoluarea
mediului Tnconjurator, de regula ecologice.

o Incaperi pentru odihna
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-Lucratorii trebuie sa dispuna de incaperi pentru odihna. Daca nu exista asemenea
incaperi, alte facilitati trebuie puse la dispozitie personalului pentru ca acesta sa le poata
folosi in timpul intreruperii lucrului.

o Femei gravide i mame care alapteaza

- Femeile gravide si mamele care alapteaza trebuie sa aiba posibilitatea de a

se odihni in pozitie culcat, in conditii corespunzatoare.

e Lucratori cu dizabilitati
-Locurile de munca trebuie sa fie amenajate tindndu-se seama, daca este cazul, de
lucratorii cu dizabilitati. Aceasta dispozitie se aplica in special usilor, cailor de comunicatie,
scarilor, dusurilor, chiuvetelor, W.C. — urilor si posturilor de lucru folosite sau ocupate direct
de catre lcuratorii cu dizabilitati.

e Dispozitii diverse

- Intrarile si perimetrul santierului trebuie sa fie semnalizate astfel incéat sa fie
vizibile si identificabile in mod clar;

- Lucratorii trebuie sa dispuna de apa potabila pe santier si, eventual , de alta
bautura corespunzatoare nealcoolica, in cantitati suficiente, atat in incaperile pe care le
ocupa, cat si in vecinatatea posturilor de lucru;

- Lucratorii trebuie sa dispuna de conditii pentru a lua masa corespunzator gi,
daca este cazul, sa dispuna de facilitafi pentru a-si pregati masa in conditii
corespunzatoare.

V. MASURI SPECIFICE POSTULUI DE LUCRU

o Stabilitate si soliditate
-Posturile de lucru mobile ori fixe, situate la inaltime sau adancime, trebuie sa fie solide gi
stabile, tindndu-se seama de :

a. numarul de lucratori care le ocupa;
b. Tncarcaturile maxime care pot fi aduse si suportate, precum gi repartitia lor;
C. influentele externe la care pot fi supuse.

e Daca suportul si celelalte componente ale posturilor de lucru nu au o stabilitate
intrisecd, trebuie sa se asigure stabilitatea lor prin mijloace de fixare
corespunzatoare si sigure, pentru a se evita orice deplasare intempensiva sau
involuntara a ansamblului ori a partilor acestor posturi de lucru.

o Verificare
Stabilitatea si soliditatea trebuie verificate in mod corepsunzator si, in special, dupa

orice modificare de Tnalfime sau adancime a postului de lucru.

e Instalatii de distribuire a energiei

-Instalatiile de distributie a energiei care se afla pe santier, in special cele care sunt supuse
influentelor externe, trebuie verificate periodic si intretinute corespunzator.

-Instalatiile existente Tnainte de deschiderea santierului trebuie sa fi identificate, verfificate
si semnalizate ih mod clar.

e Influente atmosferice
Lucratorii trebuie sa fie protejati impotriva influentelor atmosferice care le pot afecta
securitatea si sanatatea.

e Caderi de obiecte
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-Lucratorii trebuie sa fie protejati impotriva caderilor de obiecte, de fiecare data cand
aceastea este tehnic posibil, prin mijloace de protectie colectiva;
-Materialele si echipamentele trebuie sa fie amplasate sau depozitate astfel incat sa se
evite rasturnarea ori caderea lor;
-In caz de necesitate, trebuie sa fie prevazute pasaje acoperite sau se va impiedica accesul
in zonele periculoase

e Caderi de la inaltime
-Céaderile de la inaltime trebuie sa fie prevenite cu mijloace materiale, in special cu ajutorul
balustradelor de protectie solide, suficient de inalte si avand cel putin o bordura, o mana
curenta si protectie intermediara, sau cu un alt mijloc alternativ echivalent.
- Lucrarile la indlfime nu pot fi efectuate, in principiu, decat cu ajutorul echipamentelor
corespunzatoare sau cu ajutorul echipamentelor de protectie colectiva, cum sunt
balustradele, platformele ori plasele de prindere. In cazul in care, datorita naturii lucrarilor,
nu se pot uriliza acest echipamente, trebuie prevazute mijloace de acces corepsunzatoare
si trebuie utilizate centuri de siguranta sau alte mijloace sigure de ancorare.

e Schele gi scari
-Toate schelele trebuie sa fie concepute, construite si intretinute astfel incat sa se evite
prabusirea sau deplasarea lor accidentala.
-Platformele de lucru, pasarelele si scarile schelelor trebuie sa fie construite, dimensionate,
protejate si utilizate astfel incat persoanele sa nu cada sau sa fie expuse caderilor de
obiecte.
-Schelele trebuie controlate de catre o persoana competenta, astfel:

-Thainte de utilizarea lor;

-la intervale periodice;

-dupa orice modificare, perioada de neutilizare, expunere la intemperii sau cutremur
de pamant ori alte circumstante care le-ar fi putut afecta rezistenta sau stabilitatea.
-Scarile trebuie sa aiba o rezistenta suficienta si sa fie corect intretinute. Acestea trebuie sa
fie corect utilizate, in locuri corespunzatoare si conform destinatjei lor.

-Schelele mobile trebuie sa fie asigurate impotriva deplasarilor involuntare.
e Instalatii de ridicat
-Toate instalatiile de ridicat si accesoriile acestora, inclusiv elementele componente i
elementele de fixare, de ancorare si de sprijin, trebui sa fie:
-bine proiectate si construite si sa aiba o rezistenta suficienta pentru
utilizarea careia fi sunt destiante;
-corect instalate si utilizate;
-intretinute in stare buna de functionare;
~verificate si supuse Tncercarilor si controalelor periodice, conform dispozitiilor
legale in vigoare;
-manevrate de catre lucratori calificati care au pregatire corespunzatoare.
-Toate instalatiile de ridicat si toate accesoriile de ridicare trebuie sa aiba marcata in mod
vizibil valoarea sarcinii admise marcata.
-Instalatjile de ridicat, precum si accesoriile lor nu pot fi utilizate in alte scopuri decit cele
pentru care sunt destiante.
e Vehicule si masini pentru excavatii gi manipularea materialelor
-Toate vehiculele si masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa fie:
-bine concepute si construite, tindndu-se seama, in masura in care este
posibil, de principiile ergonomice;
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-mentinute in stare buna de functionare;

-utilizate Th mod corect.
-Conducatorii si operatorii vehiculelor si masinilor pentru excavatii $i manipularea
materialelor trebuie sa aiba pregatirea necesara,

e Instalatii. magini, echipamente
-Instalatiile, masinile si echipamentele, inclusiv uneltele de mana, cu sau fara motor, trebuie
sa fie:

- bine proiectate si construite, {indndu-se seama, ih masura in care este
posibil, de principiile ergonomice;

- mentinute Tn stare buna de functionare;

- folosite exclusiv pentru lucrarile pentru care au fost proiectate;

- manevrate de catre lucratori avand pregatirea corespunzatoare.
-Instalatjile si aparatele sub presiune trebuie sa fie verificate si supuse incercarilor gi
controlului periodic.

e Lucrari de demolare
Lucrarile trebuie sa fie planificate si executate sub supravegherea unei persoane
competente.

e Constructii metalice sau din beton, cofraje si elemente prefabricate grele
-Constructiile metalice sau din beton si elemntele lor, cofrajele, elemente prefabricate sau
suporturile temporare si schelele trebuie montate sau demontate numai sub
supravegherea unei persoane competente.

-Trebuie prevazute masuri de prevenire corespunzatoare pentru a proteja lucratorii
Tmpotriva pericolelor datorate nesigurantei si instabilitatii temporare a lucrarii;

-Cofrajele, suporturile temporare si sprijinirile trebuie sa fie proiectate si calculate, realizate
si intrefinute astfel incat sa poata suporta fara risc, sarcinile la care sunt supuse.

fntocmit,
Ing. Nicolae Gageanu

Pag. 39



	H O T Ă R Ă Ş T E

